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LE PORT DE CASABLANCA
ET LES INSTALLATIONS D'EMBARQUEMENT
DE L'OFFICE CHERIFIEN DES PHOSPHATES

|. — LE PORT DE CASABLANCA
LES CARACTERISTIQUES GENERALES DE L’EXPLOITATION

QUe,Lee::or (:’e Cqsatflqncq, S“U_é sur la cote athnﬁ-
les plys e e}’Ollflhe commerc.lal d'une des régions
retrouve :’euplees et Ies‘plus riches du Maroc. On Yy
et les ph es produits agricoles de la plaine du Gharb
osphates de Khouribga.
de ::vs:isrmon géographique a permis & Casablanca
tale dy o €n un temps re:|a.hvement court, la capi-
merce impays 'et un marché important pour le com-
ernational.

rner,c :s:o:l’n lport artificiel, entiérement gagné sur la

elure cmege par un ouvrage principal, la Jetée

”“éh'es, LOElgnanf ?ctuellement la longueur de 3200

son °|-|°n conception c{e cet ou‘vrage Aest telle que

les extor gement parallélement a la cote permettra
sior.s futures du port.

d‘unL ::::, cg,nstitué par cefte iefé?, per.met fie disposer

e quais fo :tilu calme oU sont efabhs hpres de 6 km

es50us de n’es pour la plupou:t.a la cote .de 9 m au

4 600 mé"zero des ccrfes' maritimes. Parmi ces 6 km,

750 m ¢ Iqes “som affectés au trc}ﬁc chmercnal. et

des et & la Pec}}e, le reste étant réservé aux servitu-
marine de gverre.

le . .
I"outil| trafic commercial va sans cesse croissant et
age a suivi le rythme des besoins de I'exploi-

tation. Le port est bien équipé en grues de quai (une
pour 45 m linéaires de quai en moyenne). Il dispose
de nombreuses installations spéciales telles que les
d’embarquement des phosphates, les docks
I'entrepdt frigorifique, le parc @ minerais, les
le port de péche avec sa halle aux

postes
silos,
postes pétroliers,
noissons.

En Vespace de 22 années, malgré la période
difficile de la derniére guerre, le mouvement de la
navigation a doublé de 1938 a 1960, passant de
15 millions de tonneaux de jauge brute & plus de
24 millions (soit 4216 navires en 1938 contre plus
de 10.000 en 1960, entrées et sorties). le tonnage
des importations et exportations réunies quadruplait
pendant la méme période, passant de 2.512.000

tonnes O ©0.887.650 tonnes.

La progression des exportations, de phosphates
en particulier, est trés impressionnante, puisque, par-
tant de 1 million de tonnes en 1938, elle atteint
5.902.901 tonnes en 1960 et 5.602.578 tonnes en
1961. Les prévisions pour les années a venir font état
de tonnages beaucoup plus importants.

Voici le détail du trafic en 1961 :

—_—
Importation Exportation Total

— ”"’/M,_ (tonnes) (tonnes)

M ]
orchandises diverses ..o 1.186.414 445.592 1.632.006
P_'"eruis .................................. 389.008 427.978 528.979
S_'Ipe*"nes ................................ 554.902 266.664 821.566
P'h°5 G Coréales . ........coeaananeenararrntt 101.301 13.084 402.092
b _°5Phafes ................................ — 5.602.578 5.602.578

r

PHMeUTS — 471.984 471.984
Viles et corps gras ... .......c.ooreers 44.250 —_ 44.250

\
Soit un trafic général dépassant ©.500.000 tonnes, sans compter le trafic du port de péche et

es e .
Xportations d'eau douce aux navires.
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Il. — LES INSTALLATIONS D'EMBARQUEMENT ET DE DEBARQUEMENT
AUTRES QUE CELLES DES PHOSPHATES

A. MARCHANDISES GENERALES

Lla manipulation des marchandises générales
c'effectue sur environ 3.500 métres de quais fondés
a la cote moins 9. (9 métres au-dessous des basses
mers) représentant plus de 30 postes répartis sur 2
vastes moles, larges de 220 métres.

Le port dispose actuellement de 132.000 m2 de
magasins et hangars couverts pour le dépdt des mar-
chandises. La surface des terre-pleins & marchandises
est de 200.000 m2.

Un matériel spécial trés complet de grues, trac-
teurs, remorques, élévateurs, bennes automatiques,
trémies, sans compter une importante fiotille d'alleges
et de remorqueurs, permet la manipulation annuelle
de 2 millions de tonnes de marchandises diverses.

Ces opérations étaient effectuées jusqu’en 1961
par une société privée {la Manutention marocaine) &
laquelle a été concédée par I'Etat, I'Exploitation de
I'outillage. Cet’e Société réalisait ainsi toutes les
opérations d’aconage, & I’exception de celles qui con-
cernent les phosphates et les céréales.

B. SILOS D'EMBARQUEMENT DES CEREALES

Cette installation s'étend sur 250 métres de quais.
Elle comporte 100 cellules de stockage pouvant
recevoir 30.000 tonnes de céréales.

I y a quatre portiques de chargement pouvant
débiter 200 tonnes & I'heure chacun, soit en tout
800 tonnes & I'heure. Deux portiques sont aménagés
pour I'importation et permettent de manipuler 200
tonnes & I'heure.

La hauteur du batiment est de 53 métres.

le tonnage maximum qui a été manipuié en un
an a atteint 374.883 tonnes.

C. INSTALLATIONS PETROLIERES

Le port dispose de 3 postes de débarquement
pour les hydrocarbures liquides.

Deux sont situés & l'extrémité de la jetée trans-
versale et un troisiéme se trouve sur la grande jetée,
dans |'avant-port.

Ce dernier permettra I'accostage des navires de
grand tirant d'eau lorsque les dragages en cours
seront terminés.

Le tonnage manipulé a atteint certaines années
1 million de tonnes.

D. MANIPULATION DES PRIMEURS

Un mble est plus particuliérement spécialisé pour
ce trafic ; c’est le méle intermédiaire,

s

Pendant la campagne qui va d'octobre a juin,
'outillage d'embarquement permet le chargement

simultané de 8 & 10 navires. Le tonnage de pointe
est de l'ordre de 5.000 tonnes par jour.

les agrumes et primeurs ne demeurent que rare-
ment plus de 24 heures en attente d’embarquement.
Ce trafic exige des magasins trés vastes et trés rap-
prochés des quais d’embarquement car la marchan-
dise ne peut é&tre stockée sur une grande hauteur et
doit transiter rapidement.

Six nouveéaux postes sont entrés en service en
1960, & I'extrémité du Méle intermédiaire, avec deux
vastes hangars supplémentaires de 12.000 m? de
superficie. L'entrepdt frigorifique définitif y est éga-
lement en construction.

Au cours de la derniére campagne d’octobre
1959 & juin 1960, il a été chargé 489.069 tonnes
d'agrumes et de primeurs.

E. MINERAIS ET CHARBON

Un quai long de 500 meétres, avec le terre-plein
correspondant, large de plus de 50 métres, a éte
réservé sur la jetée transversale, & I'embarquement
des minerais (fer, manganése, etc...) et & l'importa-
tion des charbons.

On dispose pour ce trafic de 3 portiques de 15
tonnes et de 3 grues de 13 tonnes permetiant ie
chargement rapide des minéraliers, soit par déchar-
gement direct des wagons spéciaux, soit par reprises
sur le stock.

la cadence de chargement est trés satisfaisante
pour 2 navires opérant simultanément.

Le trafic annuel total, & quai, a atteint 1 million
de tonnes. Mais la capacité de cette installation est
bien supérieure.

F. HALLE AUX POISSONS

Le port de péche dispose de 300 métres de quai
permettant I'accostage des grands chaiutiers. Il est
équipé d'une halle aux poissons moderne, longue de
130 métres et large de 32 métres.

le poisson est vendu & la criée.

Une installation frigorifique de 1.000 m? permet
la conservation du poisson dit « de marée ».

De nombreux locaux sont aménagés et donnés en
location aux pécheurs armateurs et mareyeurs.

Casablanca est surtout spécialisé dans la péche
du poisson de marée alors que Safi et Agadir ont
pour activité principale la péche industrielle de la
sardine (poisson de surface).

Le mouvement moyen des derniéres années est de
'ordre de 12.000 tonnes annuelles pour une valeur
de 12 millions ; il va en augmentant.
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. — LES GARES MARITIMES

Deux e
do ma gares maritimes se trouvent @ !'extrémité
méle du commerce.

de Eg.es permettent de satisfaire un trafic journalier
ou : inte de 3.300 passagers, se répartissant sur 3
Paquebots.

le .
au us .plus gros paquebots de tourisme sont regus
quai de tableau du mdle du commerce dont la

longueur est de 220 métres et oU le tirant d'eav dis-
ponible dépasse 10 métres.

Le trafic annuel des passagers est de |'ordre de
100.000 passagers et le port recoit environ 40 grands
navires de touristes. Cette derniére activité est actuel-
Jlement en progression et il est prévu une amélioration
des installations d’accueil.

IV. — LES INSTALLATIONS D’EMBARQUEMENT
DE L'OFFICE CHERIFIEN DES PHOSPHATES

les :cs’::“::us étendrons un peu p'lus longuement sur

Shosphates On_s de stockage et d embarq}Jement des

et qui vieanI sontade beauc.m{p les plus |mportan'tes

eu cours denent duetre considérablement renforcées
s derniéres années.

a} Historique

foé ';)"q’:c(liueh‘l'Ofﬁce ch_ériﬁen des phosphates, consti-

de 1921 a I“’ du 7 avril 1920, fut organisé, au début

d’exporte’r de gc.>uver_nemer)t mf:rocain lui demqnda

le giserna u minerai aussi rapidement que possnblc::.

tation ef nt de KhOl{rlbg? fut aussitét mis en exploi-

Casab| sa prodl:lchon évacuée par voie de fer sur
anca, dont il est distant de 146 km.

tes Litcr’aeivtjlzppel(ment.des exp?rtufions.d?s phospha-

chargement e Khouribga a t'efe considérable et' le

es p'°b|émsur bateaux a posé, au cours des années,

étapes et leses crf:lus. Nous voudrions en retracer les
solutions.

étqifToiL9jv]' I'.i"f,"f“s‘ructure du port de Casablanca
Cette épo avoir | 'mpo'rfa.nce qu'elle a auvjourd’hui. A
g'ﬂndep'e?oue le trafic était effectué seulement par la
a pEineI “ei- longue de quelques centaines de me'tres
of, sans : allut ceﬁe“da_nf s'en 'contenter au début
Mécani attendre qu'une installation de manutention

que soit construite, dés juillet 1921 des charge-

Ments , s
&'h furent effectués en sacs transportés & dos
Omme,

qﬁoEnn ;th'zl on entreprit Ia’ con.struction d’une instal-
ont Iq ce _C!e moye.ns me.canlques assez p_uissants_,
1923 e'pl"emlere partie fut inaugurée au mois d’avril
Portique eICOmpIement‘ en 1924. Equipée d'un s.eu!
& une v'.'ele permettait le chargemenf des navires
uite du'fSSe de.300 t/'h mais, en raison de I'exi-
kage &t .e”e-.plfem concédé, les possibilités de stoc-
aient limitées & 7.000 tonnes.

posgsit:iféins;c’xllaﬁon r}'étcit q.ue provis.oir'e, car les
réclclmc,;es exP?”‘f‘hon étaient c:onslderables et
qu'elle e?lt un ‘eqUI'pement plus lm!:)ottant. Telle
sale p,er e permit d\uﬂendre qu'une jetée transver-
cur |'qqu mendlculcure & la grande jetée, 'fut cc’m‘stn‘ute,
ice Ché:ﬁe un vaste emplacement fut réserve a 1'Of-
velles in o C!es phosphates pour y édifier de nou-
stallations.

Ces nouvelles installations comprenaient deux
ensembles identiques, dont 'un fut mis en service en
février 1927, 1'avtre en février 1932.

A ceite derniére date, le monde entier subissait
une crise économique grave. Le Maroc ne fut pas
épargné ; I'Office chérifien des phosphates non plus.
Les exportations par Casablanca qui, de 3.832 tonnes
en 1922, avaient atteint 1.779.000 tonnes en 1930
s'étaient brutalement affaissées a 900.000 tonnes en
1931 pour remonter légérement ensuite. la guerre
1939-1945 devait provequer une régression plus bru-
tale encore. Aprés étre tombées en 1942 a 379.000
tonnes, les exportations reprirent leur rythme ascen-
sionnel dés 1943 pour atteindre, en 1960, le chiffre

record de 5.878.000 tonnes.

Das 1950, elles avaient atteint .le chiffre de
3.000.000 tonnes, tonnage pour lequel les instal-
lations avaient été concues. Les perspectives de
développement de la consommation de phosphate
obligérent I'Office, dés 1953, & envisager une nouvel-
le extension. Les études en furent rapidement menées,
mais il fut nécessaire d'édifier le terre-plein qui devait
la recevoir. L'espace dont on pouvait disposer étant
trés limité, ev égard au tonnage que 'on envisageait
de stocker, fut conduit I'Office chérifien des phos-
phates, a prévoir un stock d'une grande hauteur, ce
qui posait de difficiles problémes de fondation. Des
iravaux de consolidation imprévus et importants retar-
dé-ent la mise en route de cette installation, auiour-
d’hui terminée.

b) Caractéristiques techniques

L'ensemble des installations comporte 3 lots :
— le premier, mis en service en février 1927,

__ le deuxiéme, mis en service en février 1932,

—_ le troisiéme, mis en service en avril 1961.

Les wagons sont amenés sur des voies installées
au-dessus de trémies dans lesquelles le phosphate est
déversé ; les 3 lots étant placés dans le prolonge-
ment I'un de I'autre, il est possible, de vider les trains
sur celles qui doivent étre alimentées.

A partir de 13, la manutention est réalisée entie-
remet par bandes transporteuses et les circuits, dans
-hacun des lots, sont organisés de telle sorte que I'on
puisse :
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Vue générale des nouvelles installations de stockage et d’embarquement de U'O.C.P.
(Photo Verbelke)

— soit charger directement les navires depuis les
trains,

— soit. stocker e phosphate recu de Khouribga,

— soit charger les navires en reprenant au stock.

De plus, des bandes transporteuses permettent
J'alimenter les 1°" et 2™° lots & partir du 3™°.

les 1°" et 2™ lots, qui sont identiques, ont une
capacité totale de stockage de 170.000 tonnes et
leur mode de construction et d'équipement est tel
que, grice & des cloisons transversales, ils peuvent
étre divisés en cellules permettant le stockage de
qualités différentes.

En ce qui concerne le 3™ lot, le peu d'espace
disponible pour le tonnage & stocker {240.000 t) a
imposé un stockage en hauteur ; c'est ainsi que le
faite de la charpente est de 37 métres au-dessus du
quai tandis que la hauteur du stock de phosphates
atteindra 28 métres. Pour éviter les déformations dan-
gereuses dues & des différences de tassement, les
fermes sont d'une seule volée, les poteaux d'appui
étant distants de 82,50 m.

/
Ainsi la coapacité de stockage totale atteint

410.000 tonnes.

Cet agrandissement était indispensable, tant pour
permettire d'assurer le chargement de tonnages
croissants que pour régulariser les descentes par che-
min de fer.

On dispose dans ces conditions, pour le charge-
ment des bateaux, de 4 postes d’'accostage :

— 3 sur le quai principal, représentant 491 meétres,

— 1 au tableau, de 119 métres.

Lle quai est fondé & des cotes s’abaissant pro-
gressivement de 850 m & 11,50 m, ce qui per-
mettra de recevoir, éventuellement, des minéraliers
de trés gros tonnages.

le quai principal est équipé de 6 portiques, dont
deux d'un débit de 600 t/h et 4 d'un débit de 750
t/h. Deux des portiques de 750 t/h sont munis de
lanceurs arrimeurs, grdce auxquels les temps d'arri-
mage sont réduits. Enfin deux portiques d’'une capa-
cité de 600 t/h équipent le tableau.

Tous ces portiques possédent une bascule inté-
gratrice qui enregistre automatiquement le tonnage
embarqué. L'échantillonnage continu est réalisé grace
& un appareil placé dans chacun des lots.
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V. — L'EXTENSION DES INSTALLATIONS DE L'O.C.P.
AU COURS DES DERNIERES ANNEES

I:es installations dont disposait I'Office depuis 1956
Avaient été étudiées pour permetire une exportation
:lqnnus;elle de 3 millions de tonnes qui, au moment de
) m.|se“ en route du premier ensemble, paraissait
I'::?" e:"e rapidement dtteinte. En effet, en 1921,

raction et les ventes progressaient rapidement
POUr atteindre 1800 000 tonnes en 1930. Mais la
f"(l;ec mondiale, ouverte en 1929, affectait durem?nt
SU-' .P. Elles se relevaient légérement dans les années

ivantes pour subir & nouveau un fléchissement im-
Portant durant la guerre mondiale 1939/1945.

" Dés 1943, les exportations reprenaient leur mar-
loe ascendante pour atteindre en 1950 : 3 043 057
‘onnes, soit le tonnage pour lequel I'installation avait
“eté prévye.

nUelslgl ébfcuit possible d’assurer des expéditions an-
chargea eClUCOUp.plus |mportante§, notamme.nt' en
stockg nt '|es’n0'wr'es durant la nuit, la C'OROCIfe de

ge s'avérait insuffisante pour ces débits et les
:z;s:;:c'ives de nou.velles augmentations, en raison d.u
- Ppement croissant de |'utilisation des engrais

::osPh‘“ésl rendaient indispensable son augmenta-
n.

de ?usﬁ' en 1956, fut-il décidé de porter la capacité

-»cons ':c'kage de 170 000 t & 410 000 t. Un stock auss!
' ‘°"XSIi érable est loin d'étre excessif si on le compare
v onnages exportés qui se situent mensuellement
“Qutour de 500 000 tonnes.

-"OirLT' stockag_e des 240 000 tonnes que devait rece-
ir"erd.;ﬂgrundlssement Roscflt un s'erleux Problen"\e .
mito fte vers le sud ou l'lnsiallahon. anc'ler!ne. e‘ta'lf
’versy|enne du Parc & minerai, I'extension était Ilmlt?e
e nord. Dans cette direction, la passe d’entrée
'Q:epott en marquait la limite extréme. En con}purOisOn
m ¢ linstallation existante, 1'0.C.P. disposait de 170
T.u lieu de 250 m pour stocker 240 000 t v lieu de
000 t. Dans ces conditions, malgré les avantages
Procurés par la disposition des installations anciennes,
agrandissement dut étre concu différemment.

"ieulg' mise en stock du phosphate fut modifiée : au
il f u,"!'s'e" une série de transporteurs transversaux,
Ut décidé de n'installer qu'un seul transporteur lon-
9itudinal mobile, placé dans I'axe du stock et sus-
::erf\du a Icf charpente. |l en résulta que !e s.tOCk recut
desorme d'un diedre dont I'aréte est située & 27 m au
SUs du sol et dont les plans rejoignent les murs
Ongitudinaux & 10 métres de hauteur.

a) le terre-plein destiné aux nouvelles installations

; -Lq direction du port de Casablanca qui reléve du
‘:‘i'e“lsfére des travaux publics entreprit en 1956 d'étu-
Llesr et de réaliser le terre plein sur _|eque| les nouvel-

constructions devaient étre édifiées.

Trois dispositions furent envisagées :

1° Prolongement du quai existant jusqu'au PM
1056 avec retour en tableau. Ce quai, étudié pour
résister aux fortes poussées du phosphate, est consti-
tué par des blocs dessinés et assemblés pour le rendre
aussi étanche que possible.

2° Mise en place, & l'intérieur de I'enceinte, d'un
filtre appuyé sur la jetée transversale et le terre-plein
de facon & interdire le passage du sable. Ce filtre est
constitué par des couches successives de mcellons, de
caillasse et de gravette tout venant.

3° Remplissage avec du sable de I'enceinte com-
prise entre le quai, la jetée transversale et le terre-
plein existant. Ce matériau a été choisi dans le but
d'obtenir le tassement minimum des ouvrages de génie
civil.

Le transport et la mise en place des 150 000
meétres cubes de sable nécessaire se firent au cours des
mois d'octobre et de novembre 1957.

Le quai fut achevé en octobre 1957.

Quelques tassements étant apparus 4 la surface
du sable, diverses améliorations furent alors apportées
aux fondations initialement prévues, notamment :

— la construction d’une enceinte de palplanches
métalliques destinées & assurer ’étanchéité de la
cuvette enserrée par le mur de quai, la jetée et le
terre-plein de l'installation existante,

—_ le compactage de la partie supérieure du
sable,

— la mise en place de pieux sous divers éléments
de la superstructure,

__ 'établissement des dalles de frottement desti-
nées & équilibrer la composante horizontale de lo
poussée du phosphate sur ses parois de souténement,

—_ des injections de colgrout entre les blocs d'une
partie du terre-plein de I'ancienne installation et de la

jetée.

b) Le dispositif d'ensemble des nouvelles installations

La nouvelle installation mesure, en plan, 185
métres de longueur et 87 métres de largeur en chiffres

ronds.

le stock de phosphate, qui recouvre environ
10000 m2 (170 m X 58 m), est maintenu sur tout
son pourtour par un mur de souténement mesurant 10
métres de hauteur au-dessus du terre-plein (de niveau
+ 6,774). A partir de la créte du mur, le phosphate,
de densité 1,30, réalise des talus & 28° environ, sensi-
blement 28 métres de hauteur maximum au-dessus du
terre-plein.
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Trois voies normales d’amenée, sur galerie infé-
rieure, sont installées sur le long pan cété mer, ainsi
que diverses installations & I'extérieur et un circuit de
chargement des bateaux.

Neuf tunnels de reprise sont disposés dans le sens
transversal, perpendiculairement au stockage.

L'installation est protégée par une toiture & char-
pente métallique, qui prend appui sur les éléments en
béton armé du cdté port et pignons, et sur des semel-
les indépendantes du cété mer.

¢) Les ouvrages en béton armé et les fondations

L'ensemble de ces travaux a nécessité, en chiffres
ronds :

— Béton de propreté : 4 800 m3 {200 kg de ciment

par m3) ;

— Béton armé : 30000 m3 (350 kg de ciment
250/315) ;

— Aciers Tor : 4 100 tonnes ;

— Pieux battus de 0,42 m X 0,42 m — longueur
17,1 m : 903 unités ;

— Pieux forés de 0,56 m de diamétre — longueur

17,1 m : 579 unités ;
— Injections de colgrout : 20 300 m3 ;

BULLETIN ECONOMIQUE ET

SOCIAL DU MAROC

— Compactage par vibroflottation : 37 500 m3 ;

— Fourniture et battage de palplanches métalliques :
1 700 tonnes ;

— Terrassements généraux :
— Déblais : 73000 m?;
— Remblais : 37 000 m?;

Les armatures et ies moules métalliques furent pré-
parés en usine, ce qui réduisit leur mise en place aun
simple travail de montage.

Pendant I'exécution, il fut procédé & 165 essqis
de béton par séries de frois.

d) La charpenie méiallique

Le stock de phosphate est abrité par une couver-
ture en éverite ondulée, supportée par une charpente
métallique reposant sans appuis intermédiaires sur les
quatre cdtés d'un rectangle de 83 m X 185 m environ.

Les formes principales de cette charpente prennant
appui sur I'ossature des murs en béton a'mé & T m.
au-dessus du sol pour le long pan cété port et a
la cote (+ 10,00) pour les deux pignons. Pour le
long pan cété mer, la charpente métallique enjambe
les voies ferrées de la station de déchargement des

Les installations de stockage de phosphate en cours de construction
(Photo Verbelke)
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wa . , Y
s gons et ses points d'appui isolés tombent en dehors
$ structures en béton armé.

CO'chz:: ggﬂ:jdercou?/ertur? n‘aurcluit p.réferné aucun
en Prévisiznr ;cu Iel: S.I son fatude l:\GVGl.f ete\ co'ndune
tantes. En ﬁe; dénivellations depl{lS trés impor-
avaient étée et, de's t?ss?m:an'ts atteignant 35 cm
Maitre do l,Eabnwsages a .I or!gme.du projet par le
suiétio K uvrage_et il resmfh‘cm d2 cette grave

n qu'il convenait de considérer des tassements

d.ﬁ’ Ay N
vo:i;en.nels de 5 & 10 cm entre deux points d’appuis
-alns,

QUeies dénivellations d'appui ont commandé prati-
! ?.nt tout 'établissement du projet de charpente
Metalique.

Iy

Apre . . .
dée: Prés examen de plusieurs solutions, il a éte
ecidé

de prévoir des dispositions permettant de rele-

::e:;:;::’ssappuis lorsque les tassements di.ﬁérenﬁe|s

cm entre deux appuis consécutifs ;

certhn :z iiviser I'ensemble de I<.: chcrpenfe en un

i"dépendqmt re de charpentes parhelles,' sN.:hqu.ement

ment par dn es 'les unes des autres et re.um.ef sn‘n'\ple-

chéité de es dispositifs assurant la continuite d'étan-
ns la couverture et dans les bardages.

Pratiquement, cette conception a conduit & :

Che\ diviser la charpente transversalement en tran-
s ra
avte de 18,70 m de largeur, chaque tranche étant
i stable et absolument indépendante des deux
@nches adjacantes ;
‘ruv? rendre les deux pignons indépendants des
pi ées de rive et diviser en outre chacun de ces
n A
gnons en troncons autostables et indépendants ;
— prévoir, pour les travées courantes et pour les

:'9"?"5, des dispositifs permettant le relevage des
PPuis par vérins.

) Dispositifs de stockage et d’embarquement

ont L,ef dispositifs de stockage et d’embarquement
été concus pour satisfaire aux impératifs suivants :

— Uﬁ|iser . f d bl en
| au maximum |'emplacement disponibie
raison du colt élevé du métre carré construit d'in-
frastrycture ;
—
Assurer le déchargement immédiat, donc le stoc-

kage provisoire des rames de wagons a leur
arrivée ;

VI. — LES EXTENSIO

.lOrque sera terminée, en 1964, la construction du
?::’é'ec_rfrlaix, I'infrastructure du port, .délimitée par la
forme d?;sYe.rsale actuelle, aura atteint o.peu prés sla
ques tl'c‘e nitive. Tou't au pl.us peuf—on envisager quel-

érés cc’vc:ux ‘complemenful.r\es qui ne sont p.as consi-
de rext:m_e'e'““f C:‘e.pre.mlere urgence : re?scm?emer\t
eémité de I'épi Vrignaud pour faciliter |'entree

— Permettre le chargement des navires sur toute la
longueur des quais longeants et en tableau ;

__ Libérer de tout support l'espace nécessaire au
stockage d'un tas de phosphate de 250 000
tonnes ;

__ Préserver ce stock des intempéries par une enve-
loppz totalement couverte et bardée ;

—_ Réduire le stock mort au minimum (phosphate
stocké non repris directement par les engins de
soutirage et d’extraction) ;

— Homogénéiser au mieux le phosphate embarqué
par la disposition perpendiculaire des dispositifs
de stockage et de reprise ;

— Compiéter les besoins possibles des installations
des 1°" et 2™ lots existants grace a I'importance
du nouveau stock ;

— Ménager dans les bdatiments des emplacements
libres susceptibles d'étre utilisés pour la construc-
tion de bureaux, magasins, centrale électrique de
secours, etc...

— Desservir les différents postes : réception, stocka-
ge, reprise, embarquement, & une cadence de
1 500 tonnes-heure ;

—_ Réserver dans la conception les possibilités d'ex-
tension future de l'installation.

les postes essentiels sont répartis autour de ['aire
couverte de stockage de la facon suivante :

1° Une nef de déchargement des wagons coté
opposé au quai longeant ;
2° Une trémie de répartition de 50 tonnes au

droit du quai longeant prés de I'ancienne installation.
Cet emplacement regoit également les dispositifs

d'échantilionnage ;

3° Deux portiques d'embarquement sur le quai
longeant ;

4° Deux portiques d’embarquement sur le quai
de tableau ; .

5° Un transporteur mobile de mise en stock dans

I'axe des fermes & 28 m de haut, assurant la constitu-
tion du tas dans le sens longitudinal ;

6° 9 tunnels transversaux de reprise répartis sous
'aire de stockage ;

7° Les transporteurs de liaison assurant les diffé-
rents circuits du produit.

NS FUTURES PREVUES AU PORT DE CASABLANCA

de la forme de radoub, agrandissement du port de
péche, allongement du quai de la Jetée Delure (dans
la mesure ob une utilisation particuliére le justifierait) .

Si des quais supplémentaires s’avérent indispensa-
bles pour le trafic commercial, ils devront étre cons-
truits @ I'est de la jetée transversale actuelle. A cet
effet la construction d'une seconde jetée transversale
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transformant |'avant-port en un plan complétement
abrité sera nécessaire. La construction de cette jetée
n'est pas prévue dans le cadre du plan quinquennal
1960-1964 ; mais il est vraisemblable que la pro-
gression du trafic portuaire, et en particulier des
exportations de phosphates, nécessitera son inscrip-
tion au plan suivant. La construction de cette jetée,
s'appuyant & la céte sur les hauts fonds des Roches-
Noires au droit du point 2900 de la Jetée Delure,
permettra la création d'un plan d'eau abrité ol pour-
ront étre établis, au fur et & mesure des besoins, plus
de 5 kilométres de quais pour les pondéreux ou les
marchandises diverses,

Quant au programme des travaux prévus en 1962,
il comprend :

— Un entrepét frigorifique de 60 X 50 m au méle
intermédiaire.

— Un garage pour la Manutention Marocaine au
sud du quai de Rive.

BULLETIN ECONOMIQUE ET SCCIAL DU MAROC

L'extension des quais du Méle Chaix qui permettra’
de disposer, d'ici 1963, de 300 métres de quais sup-
plémentaires.

— L'acquisition de dix grues de quais supplémen-
taires de 1962 & 1964,

Sources :

Documentation (inédite) de I' Arrondissement d'exploi-
tation de la Direction du Port de Casablanca (pour I'in-
frastructure) .

Article de M. H. SURLEAU, publié dans ¢ Bulletin
de la Chambre de commerce el d'industrie de Casablanca
(pour l'exploitation).

Notice de I'O.C.P. sur les installations portuaires de
déchargement des phosphates au Port de Casablanca.

Documentation technique aimablemeni communiquée
par S.E.I. (Société d'études spéciales et d'installations-
industrielles), ingénieurs conseils de I'O.C.P.





