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E. — LES TRANSPORTS

L’ACTIVITE FERROVIAIRE

Le transport des céréales vers le port
de Casablanca.

Le transport des céréales constitue un élé-
ment important de l'activité des chemins de fer
marocains, et cetle importance se trouve accrue
du fait que la majeure partie de la récolte, étant
destinée & Vexportation, est soumise a des recen-
sements permeltant Uattribution de licences cor-
respondant aux différentes tranches du contin-
gent exportable en franchise sur le territoire fran-
cais.

Ces recensements devant s’effectuer, pour la
zone occidentale du Maroc, dans les ports ou les
docks-silos, ont entrainé des apports considérables

de céréales qu’il convenait de stocker dans 168
points désignés, avant la date fixée pour ces ope”
rations (10 juillet, 20 aofit pour les blés tendres
1H juin et 19 juillet pour les orges, etc.).

Dans ces conditions, le rythme des 'tranS’
ports de céréales vers les ports g’est accéléré de
facon trés sensible en juin, juillet et aodt, el“
raison du désir des exportateurs de constituet be
plus rapidement possible les stocks faisant 1’00~
jet de recensements. '

Les pointes de transport ont été plus partic
litrement importantes & Casablanca, dont 1’hin-
terland est absolument dépourva de docks-silos
o puissent étre emmagasinées les céréales expor”
tables. 1l suffit pour se rendre compte de 1"effor
fourni, d’examiner le graphique suivant qu!
indique le tonnage des céréales transportées par
les C.F.M. au départ des gares de Settat et de 12
ligne d’Oued-Zem, A destination de Casablanca-

particu-

Arrivages des Céréales par Chemin de fer a Casablanca.
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des \ ‘li] date du 31 aont 1933, le t(')nna;:e t()la‘l

Céréales transportées par chemin de fer A

sedb(;iéblﬂnc:l, s’établissait & prés de 63.000 tonnes,
Composant de la facon suivante :

Dy yer Janvier au 30 avril 1933 2.800 tonnes.

MO_is de mai 1933 .......... 1.700  »
lois de juin 1933 . .1 ] 18.800  »
Mois de juillet 19337 . 24.600  »
o1s d’aoiit 1933 .......... 14.800 »

ot ao/:l”mi pour les seuls mois de juin, ’ju’illet

¢ am,t 1933, plus de 38.000 tonnes de cm"oa!es
gtes sur wagons ont pu étre acheminées

?a": de bonnes conditions vers le port de Casa-
ca.

La comparaison de ces résultats avec ceux
Obtenys pendant la méme période de I'année
1932 (22.800 tonnes en juin, juillet et aoit)
ppelle quelques réflexions. '

n L’augmentation des transports de céréales
°mis au chemin de fer dans les régions de Settat,
houribga et Oued-Zem ne résulte pas seulement,
:n effet, des rendements satisfaisants de la cul-
ure dans ces régions, ou de la nécessité de
transporter de gros tonnages avant les dates fixées
Pour les recensements. La Compagnie des che-
mm.s’ de fer du Maroc, poursuivant sa politique
€ liaison avec les transporteurs automobiles, a
lenu 3 s’assurer dans les centres les plus impor-
far!tS, la collaboration efficace de camionneurs
qui, en réalisant Ia jonction des fermes et des
Centres d’achats avec les gares de départ, ont fait
énéficier les expéditeurs. colons et commer-
fants, des plus grandes facilités pour l’enléve-
Ment & domicile des céréales. Aussi les C.F.M.
ont-ils pu, pendant le mois de juin 1933, quin-
tupler Je tonnage correspondant transporté pen-
- ®ant le mois de juin de 'année précédente, et
Féaliser, malgré le mainticn des farifs au taux
€ la morte-saison, des recettes en plus-value
sensijble.

. Il convient également d’ajouter que, s’ins-
Pirant des facilités obtenues pour le transport
des phosphates par ’emploi de wagons-trémies,
les C.FM. se sont efforcés de lancer le transport
f!es céréales en vrac entre les centres de produc-
tion et les docks-silos du port de Casablanca,
dont la récente utilisation rendait souhaitable et
Possible I’absence de manutention des grains &
Farrivée des wagons. I’emploi des wagons-tré-
Mies a également 6té décidée pour 1’évacuation
Tapide du trop-plein des docks-silos coopératifs
de Casablanca, vers les docks-silos du mdle du
Commerce. A la fin du mois d’aodt, environ
9.000 tonnes de céréales en vrac, en provenance
de Iintérieur, ou des docks-silos coopératifs ont
€té ainsi amenées aux silos du méle du commerce.

Ce moyen s’est révélé parfaitement apte aux

tra"SPOI‘ts de dock-silos & docks-silos, les wagons-
trémies étant chargés automatiquement et, grice

MAROC 1y

au plombage des vannes cf ouvertures, transfor-
més en véritables coffre-forts ronlants, dont Je
déchargement & destination s’opére en quelques
mimites. Ce perfectionnement important mis 3
la disposition des expéditeurs de céréales, et évi.
tant de nombreux frais de sacherie et de manu-
tention, tend & se généraliser parmi les usagers
des docks-silos du commerce, qui utilisent de
plus en plus les wagons-trémies de a0 tonnes,
que acquisition d'un matériel plus puissant
pour les transports de phosphates a rendus dis.

ponibles.

L’ACTIVITE FERROVIAIRE
PENDANT LE 2 TRIMESTRE 1933,

I.’"augmentation du trafic de la gare de Casa-
blanca-voyageurs s’explique en général :

1° Par I'ouverture de I'embranchement Pol.
liet et Chausson

2° Par le développement du commerce et de
'industrie dans les quartiers de la ville avoisj-

nant la gare.

La pointe de trafic qui se remarque en 1932
correspond aux transports massifs de tuyaux. i
ciment pour les travaux d’adduction d’eau dy

Fouarat.

La régression du mouvement de la gare ma-
ritime s’explique :

1° Par la diminution des envois de matériel
et de matériaux servant 3 I’exploitation des gise-
ments de phosphates, par suite de la baisse des
exportations ;

2° Par le ralentissement des envois de maté.
riel pour les grands travaux (pyldnes, matériel
de lignes téléphoniques, etc.) ;

3° Par le déplacement du centre du trafic.

A Port-Lyautey, la régression est 3 peu prés
constante depuis la fin de 1931. i

Elle correspond au ralentissement des tra-
vaux urbains de Meknés et Fés qui procuraient
un sérieux appoint de trafic au port de Kénitra,

Les grands travaux du barrage de 1’oyed
Beth avaient également causé des envois massifs
de ciment. .

Enfin, I'achévement des travaux ferroviaires
du Maroc oriental prive le port des importations
de matériaux de touie nature qui alimentajent
précédemment son trafic.

On a d’ailleurs I'impression que le trafic
local est voué & une médiocrité qui explique la
régression continue du mouvement de la gare,

(Ces chiffires ne représentent que la seule
activité de la Compagnie des chemins de fer dy

Maroc). )
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Aclivité comparée des gares de Casablanca et Port Lyautey
du 17 janvier 1930 au 30 septembre 1933

(asablanca voyageurs: == (asablanca Bureau du Post === Por

Nombre de wagons chargés
8500

tlyautey-gare —Port Lyautey Marines ™

7900

7300

6700

S S

6100

5500

SR SR SO

4900

4300

R

3700

3100

2500

1900

, 1300 f===-{----=~ e e ARRRE SR .

o - .1 _————

1000 » i :
Whim?1930 20 30 4T el 20 30 4° (b3 0% 4\ TrmeB 2 3




BULLETIN ECONOMIQUE DU MAROC ray
TRANSPORTS DE PHOSPHATES
—
[ ———— — e
. 1933 1932
{W‘"‘\E"’ o o 7 e N
‘ Juillet | Mai Juin " Juillet

Mai } Juin
i
|

i
103.457 t. / 94.700 t. © 90.563 1. | 85181 t.  95.664 1.
j

. De Khouribga ....... . ... .. . ' 86.085 t. !
De Louis-Gentit ... ... J » 14 4183 t. 6.580 t. » ” »
r . —
Total. ....... } 86.035 t. | 107.640t. ' 101.280 L  90.563 1. 85181 1. | 95.664 1.
i : - :

1932
(lanvier 2 juillet inclus)
560.941 tonnes.

| _ 1933 i
f (Janvier a juillet inclus) l

606.796 tonnes. *

TRANSPORTS DE CEREALES

’§._—q ———. e e—— —
| 1933 ’, 1932
e e e e ——— . e
Expéditions | Arrivages ’ Expéditions | Arrivages
des gares C.F.M. | du T.-F. ‘des gares C.F.M. du T.-F.
s‘ |
! ! :
Mai o 2600 t. 6.600 t. 2900t | 1.300 t.
Tuin oo 23.200 t. | 9.400 1. 7.700 t. ; 8.500 t.
Tuilet ... . . . et 28.800 t. 11.200 t. 13.900 t. ’ 10.100 t.
[ i et e e —————————— ‘
)
_ 54.500 t. 28.200 t. ! _\_‘24.'500 t. \,w_i B
80.700 tonnes. , 44.400 tonnes.
De janvier a juillet inclus ........ 58.700 t. f 27.400 t. I 36.600 1. X 22.700 t.
i T e m————— -~ TT————— .. ..
86.100 tonnes. f 59.300 tonnes.

NOMBRE DE VOYAGEURS TRANSPORTES {1)

\-—_—'-__‘ —
- R
Mai Juin Juillet Mai f Juin Juillet
, ! i
Toclasse ...................... 3657 |  3.482 3010 © 3017 | 3087 | 3.062
Zoclasse ...................... 9.880 |  10.529 9.610 | 11383 |  103% | 11166
3 classe ...................... 16.937 19.140 18.365 } 21.904 ’ 17106 | 20.483
Lclasse ...................... 83.914 76.747 93.969 |  97.418 88.086 106.878
1983 ! 1932
(De janvier 2 juillet inclus) | (De janvier A juillet inclus)
Iclasse ...................... 21.338 ‘ 19.595
Zoclasse ..........0........... 67.871 : 71414
S classe ...................... 126.150 i 145.470
4°classe ...l 516.320 ; 610.238 (

Y I n°® 8. Les chiffres figursnt sur lo numéro de juillet ne tenajent
trafic gz eomprh' les voyageurs transportés sur ligne pes comple du

&
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EXPEDITIONS DE CIMENT

LES ETAPES DU DEVELOPPEMENT
DE LA COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER
DU MAROC.

Constitution du service de la construction
de la Compagnie des chemins de fer du Maroc
(Fin 1920 début 1g31)

Nombre de kilométres livrés 3 I'exploitation :

1923t e e 263
1020 e ro4
1926 oo e 32
ga8 L. 181
. - Y 230
1933 o e 66

Soit un total, courant 1933, de.... 876

Au début de 1934 inlerviendra la mise en exploitation
du dernier trongon de la ligne F2s-Oujda, soit r2o kilo-
métres, et fin 1935 entrera en jeu la section Louis-Gentil-
Safi, soit 143 kilométres. A cette dernidre date, le réseau
de la Compagnie des chemins de fer du Maroc englobera
1.079 kilométres. En douze années, celle compagnie aura

implanté prés de 1.100 kilométres de chemin de fer A voie
narmale.

Ligne Iés-Oujda. — Par Vachévement du trongon
Fas-Oujda, au début de rg34, Fés sera ainsi relié A 1’Al-
gérie et la grande artére Tunis-Alger-Oujda-Fas--Casa-
blanca-Marrakech réunira par un long ruban ferré nos
trois grandes possessions nord-africaines. :

On se rendra compte de I'impertance de cette ligne
et de sa rapidité d’exécution par le résumé ci-dessous.

Les travaux ont été attagqués en rg28; la mise en
exploitation de la section Oujda-Guercif a eu lieu les
1t février 1932 pour les marchandises et voyageurs de
3° et 4° classes, et le 1°F juin 1932 pour les traing express
avec voyageurs de toutes classes ; elle est prévue pour la

section Guercif-Taza en avril-mai 1933, et pour la ligne
entidre en 1934.

Les terrassements s'élévent A prds de 6 millions

de metres cubes.

Les ouvrages d’art (viaducs, ponts, agueducs) sont
au nombre d’un millier environ ; les onze souterrains
totalisent une longueur de plus de 11 kilométres.

Prés de Goo.00oo mdtres cubes de magonneries sont
mis en «(ruvre pour Ja construction de ces ouvrages.

Fnviron 1 million de metres cubes de ballast seront
cmployés A 1’établissement de la voie.

b

—_,—,,—,”39
1933 1932
- — ——-—x _,.1——'"
Mai l Juin ' Juillet Mai \ Tuin ‘ Juillet
( i e —|
12.480 t. 1 8.300 t. 1 13.923 t. 17.943 t. 17494t 16.571 t.
1933 1932
{Pe janvier A juillet inclus) (De janvier A juillet inclus)
81.995 tonnes 115.176 tounes

En outre, sonl construits de nombreux bﬁll_men?
el prises d'eau de toules sortes pour les six gares _‘mp%].
tantes de Fés - Bab-Ftouh, Taza, Guercif, 'I"a(')urlr‘l.é -
Afoun et Oujda, les quatorze gares intermédiaires T P;
ties sur le parcours de la ligne, et le logement des age
de la cempagnie.

Enfin, de nombreux et puissants engins mécamfllil!ei
fonctionnent un peu partout, venant en aide 2 la ma

y A in
d’wuvre difficile 4 recruler ou A conserver A certa
moments.

. i

Ligne de Safi & Benguerir. — Appelée e:ssem;e'lleme“
& dessenvir le l{ass‘m phosphatier de Louis-Gentil, 0323
ligne comporte déjd une section achevée entre Beng‘leur
ot Louis-Gentil et mise en exploitation partielle po
les transports de phcsphates depuis novembre 1933. ol
travaux de Louis-Gentil 2 Safi sont entrepris et pourro
vraisemblablement s’achever fin 1935.

10
La ligne d’exécution relativement faible est établi¢
avec des courbes d’'au moins 500 meires de rayon et .
faibles déclivités (8 ®/m maximum) dans un seul sel'li:
¢vitant ainsi toute contre-pente ficheuse pour une eXPl‘:P
tation. En pente continue vers la cdte, la ligne Safi-Be "
guerir se présente comme celle de Casablanczg-Khourlbgr
dans des cendilions parfaites pour I'évacuation au Pos‘
de Safi des phosphales de Louis-Gentil, c.est-b-dlre den-
cente continue pour les lourds trains miniers, et remo
tée pour les rames de wagons vides.

LE TRANSBORDEMENT DIRECT
MARSEILLE-MAROC.

Le nouveau service Paris - Marseille - Casa-
blanca a été inauguré le 26 par la Compagnié
Paquet en accord avec la Compagnie du P.-L.-M.
Ce service, analogue 2 celui qui se pratiqué
depuis quelques semaines avec les paquebots des-
servant le port d’Alger, permet aux trains vengnt
de Paris de détacher vers les quais de Marseille
les wagons de voyageurs se rendant au Maroc.

Le 26, ces wagons furent acheminés au
mdle A. & proximité du Koutoubia de la Com-
pagnie Paquet et de la Compagnie P.-L.-M.

A 11 heures, le Koutoubia levait ’ancre 2
destination de Tanger et de Casablanca. Ce ser-
vice de transbordement direct & Marseille est
appelé & donner de grandes facilités aux pas-
sagers, tant 3 'aller qu’au retour.
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TRANSPORTS ROUTIERS.

« Les cars aff i
€oompli s affectés aux services de voyageurs ont
de l,arll’rllléeun kilométrage légérement supérieur 2 celui
10.350.310 l}‘?[récé(,lente . 10.838.566 kilometres au lieu de
riés auestélzglset_res. Le \nombre des voyageurs irans-
si b X ACAR
t million doo‘oo:ne Iégére augmentation : il approche

« . .
en n(m]f;n;s avons intensifié nos services de messageric
tament ]o ?pllquant a réaliser dc plus en plus comple-
4 porte. ormule du transport des colis légers de porte

«
Wns;itﬁ:liocol:ir-s de ’année, nous avons participé 2 la
"Office éné un comptoir de fret qui porte le nom
Nombyre g;an ral des transports au Maroc. 1l compte un
issant 3 ns cesse grandissant d’adhérents. Tout en
estion g sles associés leur pleine autonomie pour la
part leg fer teur entreprise, 1’0.G.T.M. groupant d’une
et d eés,_ d’autre part les moyens de transport,
€néray e r ah,sel' une économie importante sur les frais
vieg, d’obtenir une meilleure exécution du ser-

ns nos essais indus-
éhicules de tonnage

'-riel“ D’autre part, nous poursuive
énérales du roulage

S8 pour ettre au 1

A point des v
en bien ad iti
ce pays. aptés aux conditions g

Ing
de y

e nous nous sommes tracé
Maroc organisé, mais aussi
es, NOUS Avons créé,
de transports, des
I’avance de nos

Fidele &
do « le au programime qu
\ ggs§erv1r non seulement lie
veu ﬂons les plus récemment pacifié
ric cgllal;orahcn de nos filiales
es réguliers au fur et 3 mesure de

STATISTIQUES DU TRAFIC
Mois de juillet 1933

123

troupes dans les massifs du Grand-Atlas et de U'Anti-
Atlas. Nos transporls de voyageurs et de marchan‘diso-
\‘F)(l}t actueilement jusqu’aux limites extrémes de la séc:.
rité.

« A_olre contral de subvention auquel se liait une
convention pour les transports postaux a pris filn, comm
il ¢tait prévu, le 31 décembre 1932, Le l’rolectnral'u (;()n[‘e'.
aux chemins de fer le transport des dépéches et des colli§
postaux dans toute I'étendue du Maroc. Sur les pa;-cours
qu'elle ne peut desservir directement, Padministratior
des chemins de fer nous a confié l'exéculion‘de X
transports a des conditions normales de rémunératinnce:

rapport présenté a l'assemblic géndrale de 1933 de

(Exteait du
transports et tourisme au Maroc.}

la Compagnie de

TRAFIC AERIEN FRANCE-MAROC

Le bulletin publiera réguli¢rement ' omi
données mensuelles du traﬁcgaérion I-‘rancz::-_\l(:;gcmr'vo‘cs
nous bornons 2 enregistrer des chiffres poﬂér;e"u‘s :‘:
3o juin 1933, car en vertu d’une modification intervenue
dans la présentation des résultats, les statistiques établies
par la Compagnie Air-France concernent les lignes pré
vues 3 la convention du 10 mai 1g33. Par °°nséqugm'
les donndes du trafic Toulouse-Casablanca englobent tout
ce qui emprunte la ligne, c'est-d-dire tout le fret prov

nant de Toulouse et de Marseille, de méme celuipéms'
nant de I'Afrique occidentale francaise et de I'Amérique
du Sud. Le nombre des lignes &ant plus élevé, les sta(}?e
tiques produiles depuis le 31 mai 1933 ne sont donc 18-
susceptibles de confronlation avec les précédentes. A l_;:as
comparalif, nous avons cru devoir relever les l:é'suul 't'e
des principales lignes aériennes francaises. ats

AERIEN FRANGAIS

REMARQUE. — A partir du 1 juin 1933, les
':‘t‘an‘::ntion du 30 mal 1933. Le nombre del%si;nu étant
tiques me pourront donc pas étre com avec

e

————
T —_— — - - M—————— ——
! TRAFIC PAR LIGNB TRAFIC KILOMETRIQUE
i ; /___-—.___/\/—‘—- e ——— "
LIGN LOXGUEUR <o — - \' .
ES AERIENNES |des lignes Passicsns £ B | ™ Puasiens mouinss | B 8 o
. o ated gad . g
PATCOUTUS | e sgas T—ee | 8
kilomatres gratuits i izn kilos payants gratuits | & gi: £
—_ payants | o orvice = et service S'g‘g £
. anm—
Toulouse-Casabla .
use- nea .. 1.845| 121.770 147 101/ 5.138] 6.115 211.960] 130.480
Marseille-Barcelone . ... 495 30.690 52 12 788 1.513] 25.740 5.940 5'% 10'?17
“é"l:?ll{lnca-Santiago du ss3| 3140 49|
ili ....... .1 2.310
LAEETET TP 12.033| 104.801 2 49 107.302
Mal:sellle-Alger ....... 803 48.180 13 o8| 1.479 1.113 10.439 18.469 1.%2(7) 17.233
Parls-Bucarest ........ 2.241| 116.532 582 95| 27.062| 1.3%6 409.102! 117.874] 33.133| 1.564
Brague-Varsovie ...... 530| 13.780 31 3 761 28| 16.430 1.590 403 15
Bgcarest-lstanboul cees 516 13.416 26 6 206 88! 13.416 3.096 107 45
Belgrade-Sofa ....... 30| 8580 - 4 4 451 21f 13201 13200 149 7
P Igrade-Salonique ... 590| 15.340 58 15| 1.357 63| 27.800|  5.470 626 42
P'”'}S-AmSlerdam . 460 42.255 590 g9 12.831 291| 168.615/ 20.575| 4.181 83‘
Paris-Cologne-Berlin ..| 888 98.416| 264 D7) less| o1l 150240 9631 116 504
Paris-Francfort-Berlin 1.010{ 26.260] 28 95| 3063] 2.022| 113980 107551 1810 718
Mruxe}les-Malmm ..... 815 25.265 312 95| 1.638 344 116.990 8.320 995 164
Pat:senlle-Saigon ..... 12.989] 118.641 76 12 669 1.496| 233.444; 18.040} 3781 1246GJ
aris-Londres ........ a75| 117.617| 2141 70| 72.872] 1423] 792627 29.625| 18.407 534
Paris-Marseille ....... 730| “62.525| 543 ol ‘7sss| 1288 275.750| 31680 4184 667
LYOH-Cannes ......... 350/ 18.900 140 16! 1.120 41 49.000 5.600 "392
M)'On-_Genéve ......... 113| 9.831 429 16; 8.763 769 48.477 1.808 426 g;
arseille-Tunis ....... 1.000{ 53.000 275 19 1.152] 1.081 208.960] 21.110 692 298
_ vooo] 830000 T — 1 |
37.413| 975.790| 5.969] 668 144.438) 23.103) 3.882.600. 552.602 77.935 47.393|
i
(1) La compaguie n’ayant pas encore fourni o0 renscignement, oslul-ci sor publié le mois prochain
(2) 'Tous les passagers & 1'exclusion de V'équipage. :
do trafic sérien sont établies en tenant
Fitique du trutc sichen 10t LGS €4, 00 L o B e

lus dlevé, les chiffres r
qui ont éts publides jusqu'd ¢z jour, pour los lignes ayant subi ?. modifications,

af.
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RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES CONCERNANT L’ACTIVITE DE L'OFFICE DES P. T. T

AU COURS DU 3* TRIMESTRE 1933.

—
- ——— - m— B = .
30 TRIMESTRE 30 . DIFFERENCE
¢ ISTRE TRIMESTRE
NATURE DES RENSEIGNEMENTS 33 . T ———— T et
0 1932 EN PLUS EN MOINS
e
Nombre de télégrammes officiels en fran-
chise : .
Expédids ..o 12.976 13.788 » 8
Recus oo 20.774 26.024 » 5.250
Poids du courrier transporté par avion : i
1° Sens Maroc-France ................ .. ... .. 5430 kg. 101|  5.554 kg. 399) » 115 kg
2° Sens France-Marce ....................... 5.710 kg. 990 5.977 kg. 770, »o 266 kg. T
Nombre de mandats émis au Maroc & desti- ; '
nation du Maroc, de la France, des colonies i 491
etde Pétranger ................ ... . . . 241.751 264.242, » o 22.
Nombre de mandats payés au Maroc, originaires
du Maroc, de la France, des colonies et de 108
Vétranger ............00..0 0 0 0 187.596 188.698 » |
Chéques postaux :
Nombre de titulaires de c/c. de chéques pos- J
taux ... 8.026 7.198 898| »
Nombre d’opérations de crédit ............... 101.784 96.873! 4.911, »
Nombre d'cpérations de débit ................ 82.551 76.775 5.776! »
Caisse nationale d’épargne : g
Nomhrel de comptes de C.N.E, ouverts ........ 1.904 2.199 » 296
Versements :
Nombre ..................... ... ... ... .. ... 20.190 20.032 158 23* .
Montant ............. ... ... . .. . . 26.884.697 fr. 64/27.395.272 fr. 87 » 510.575 fr. .
Remboursements :
Nombre .............. . ... ... .. 12.603 11.675 928 »
Montant .............. ... ... 20.890.237 fr. 18(19.310.077 fr. 88 1.580.159 fr. 30 »
Nombre total des colis postaux :
Expédiés par le Maroc ........... ... . . . 15.467 18.597 » 3.130 ‘
Regus par le Maroc ........................ . 88.835 104.483 » 15.648f:
Nombre total des télégrammes : 0
Taxés expédiés ................... .. ... . . . . 267.370 282.680 » 15'313
Taxés regus ............ ... 215.541 802.514 » 86.973]
Nombre total de communications télépho-
niques :
Urbaines ...................... . 4.763.647 3.998.023 765.624 »
Interurbaines ............ Ch e ettt e, 852.490 664.163 » 1167
Nombre de communications radiotélépho-
niques :
Sens Maroc-France ..................... ... . 712 318 304 »
Sens France-Maroc ...................... 753 417 336 »
Nombre de postes récepteurs de T. S. F.
déclarés par :
Des Européens ................. ... ... 1.081 271 760
Des indigénes ........, e, 64 8 b6
)

e
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imporfaﬁon et exportation) pour I'ensemble
e 1911 a4 1932

Tableau du mouvement commercial |
des ports de la zone frangaise du Maroc d
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CASABLANCA

Graphique des tonnages manutentionnés de 1911 3 1932
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PORT-LYAUTEY

Graphique des tonnages menutentionnés de 1911 a 1932
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