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' e SUR
LES DIGNITES ROMAINES EN AFRIQUE.
( CINQUIEME SIECLE DE J.-C. )

{27° et dernier article. Voir les n> 32, et de 34 a 59)

LES FLOTTES

e Pl

APPENDICE (B) .

AU % CONCERNANT LES Flottes.

Le mot navigium éfait un terme 'gén'é‘ri'que pour toute espéce
de batiment, qu'il fit 4 rame ou & voile. Oﬁ se servait parfois,
cependant, du mot (tiré du grec) t’pit‘Opus pour déSIgner un
bateau ¢ rames el le distinguer d’'un navire avmles — - Nawis,
navire, est un terme générlque aussi, qul comprend toute
espéce de batiments, a 1a voile et & la rame, mais qui s "applique
‘bllI‘lOllt aux nav1res des plus grandes dunenfslons avec une bp!—

(1) Lappendlce B qui suit et qui termme i la fois le chapltre des
‘Flolles et le travail général de M. Bache sur-1a Nolice dés dign tds ro-
maines en Afrique, est celui-que Tauteur annonce dans sa note i, au

bas. de la page 162 de ce dixieme volume de la Revue (n® 57, mai 18661
— N. de la Réd. |

Revue Afr., 10¢ année, no 60. 26

.

el A g T
Arw— Tt .
e  mpar
By
FEEIEEC e
-

I o,

o gy g St e g W
bt B TR L ey
-

el

ety g T e B g S
N AR L L - ")

o — o m——— T

by,

e, -
=) .l-‘h:._!r_.-
L] s
Dt e o |

P o T

L N o
ot ol -
PRt A rfer
e AT
P b WPR2 o R i

R
"‘\l‘r‘ -
b RO Fed Y __1_

NI

Pl i

e e
e

‘,":‘.1‘
e oy ol -
‘_.hl.qgﬁ_h_-.}.:l v b

Ly

LTl
t VT
Pt L ()

PR WAL )

PR
L )

. bl

bt i )
pp A rapm a e
S e b A Y

e

Nl el O, 3
T o

o
o T --
k vt T e

Tl A, s,
-
e
[Eark 0 D)

my Py, Lotn gl A S T
g B

IR Y -
PRt Ty

T n -
Y L
Tl FRE T

mare L

L
St

A A Tamttatew Tt

B T &

.- f)
B e A il e i<

ry e

a [ .



gt 5 [l gt
i ar g e eI T T
v p e e T At ke B
i B

LT

Bt i

--4-"-‘3-'1-;\*':":!"._':"'_""_. 3

T T -
ie s tapdmrbn mam g a2
e, N a1l Wy T * i y ] X

PR
.

™ "‘"‘"',"‘;:’.r. o

e T

S

woamttoar

o wan
g T T T

TP L
e

| puit
)

o T ALY

PR
T vig

Ter L e T

bl «-il.lr‘i"_p,-r‘«l-r-"?‘

P el A E Tl S

- [}
Fgom Ty L R R
M T B T e e T e

-~ oLy
L o e e

B e Y 10,07
f,.t.,";;‘f.:?_'_,'.'-f‘: Rl Lo b g B

0 [RS8 - A - '
p-m.mn:aﬂ“_n'xﬂ._:' e T
A 1

A T AT A T PRI

W T

.
P

N -
A v

P

.
ey R T
T e T g -
' .

g 2 e |
T i e e g v
Bl TR et a o T S e M-t WATOR o e
< L v

L&

="

e - i T A L

iy ey

-

T

-

e

e

e
e e R Ty

e P L

IS
iy = g (S I I e A DO T AR
P

o P 10 e, Y
5 R S ol

YA

L e —

LT ST
e

oy

a

i LTt
(=

e
—
el

L

i
Tarmyrins

ot

L

P
ey

e T e

e meg T
5 RN S T SN

e N T R T

P

B
e S R
,

th

-
-

L et o=l o '_
. S
-":'.'-‘e..-”q'-‘i_-sh,:-.,..“‘:"_,.:.;r.::‘-.

Ers

ik

-:3‘_5:“;.'?\3!.-'. g

el

el
e

—_— e ———— e —

502

lhclc, qai distingue la classe particuliéve de navires dont on a
I'intention de parler; ainsi: I. Navis oneraria, hatiment de
charge, employé comme {ransport pour accompagner une flotle,

ou comme navire marchand pour transporter des denrées, des
marchandises, toule espece de [rét. C'élail un navire lourdement
-construit, 4 quille {caréing) ronde, el en général ponié d’un bout
a3 lautre, sans pointe armée dé fer (rostrum, éperon) a Yavant,

et tOll,]OllI‘h disposé pour ne marcher qu'ala voile, sans rames ni
avirons. Il. Naves actuariae, ou simplement actuariae, batimen(s
découveris, manceuvrés avec des avirons aussi bien qu'a la voile,
par opposition aux navires marchands ou vaisseaux a voile (one-

rariae naves). A pmprement parler ce n étaient pas des vaisseaux
de guerre de premiére classe ou vaisseaux de ligne; on ne les
destinait pas & éire mis en ligne le jour du combatl, mais on les
employait.dans, une flotte pour tout ce qui devait étre fait avec
‘promptitude, pour croiser, exéculer une Teconnaissance, rester
en observation, comine pdquebots COMTME {ransports, etc., pour
porter uni message, ‘etc. C’'élaient les vaisseaux des pirates, et ils
n’élaient jamais munis ‘de moins. de dix-huit rames, neuf de
chaque coté. L' Actuariys qui, a apres une miniature du Virgile
du Vatican, transporta Enée el ses compagnons &n lItalie, avait
vingt avirons, dix de chaque célé. Le bateau Acfuariolum (di-
minutif d’Acfuariusj, qui-transperta. Cicéron (Lp. ad Attic.
XVI, 3), en avait egalement dix. On aJoutait quelquefois une
voile & lActuaﬂoZum qilahfl 16 vent étail favorable. 1I. Nawis
longa, long vaisseau 3 quille. mince et aigué, galére: elle . ébtait
mise en mouvament par un seu,l banc derameurs, et formaitune
(‘lasse mtermédlalre entre la navis actuarie et les bitiments. qui
avalent plus. d un rang de rames,; la. hiréme, la triréme, etec. Ces
navires avalent jusqu'a cmquante rames, vingi-cing de chaque
.cOté 1115{8 le nombre des.rames; des .galdres de, la Méditerranée au
moyen-age (Jar, drchéologie navale). On-emploie.aussi ce mot
- comme nom générique pour désigher fout hatiment de. guerre,
ceux de plumeurs rangs de rames comme ceix 4 un seul, paree
qu’ 61 1‘éahté {ous’ étalent constrults sur le.méme plan, une
gu 1lle; aigue: avec umtr és-long espace enl;re la poupe et 1a proue
an ‘lietdes coques courtes et ramassées, des qmlles armnd'eq
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qui avaient olé adoplées pom la. maune mamhande el quelquas
hatiments dé ecorsaires. IV. A’ams tecta, stmia 011 constmta
vaissean ponle, par opp051t10n 3 celui qul ne I'est pas ou qul nc
I'est qu'a mome Les cataphracles élalen.l, des vaisseaux. de
guerre (marine militaire); les aulres se. nummalent ap/erac{c.s
(marine 1narchaude) V. Navis aperta, navire découvert, <sans
pont, ol ponté seulement en partie a I'avant et & 'arriére, sans
pont au centr (aphracte), ou, comme nous disons, demi_ pon 18,
On compr endra des lors, l"acllement la différence en {re ces d{,ux
derniéres espéces de ballmenls cataphraclus 0a ta(aphractum
aphractus ou aplmacfmn Nous avons dit (appendlce A) que le¢
terme calephracia est employé par Végece pour dcmguer e,n
aénéral, toute espece de cuirasse portée par U'infanterie romaine
depuis les premiers temps jusqu'au régne de 'empereur Gralien
cataphractarius ‘2 le méme sens que cataphractus). Ce._terme,
appliqué aux vaisseaux de la marine militaire, ne se coiiapl*cnd
pas moins facilement. VL. Navis turrila, ﬁdtlment de frueru, sur
le pont duquel était ¢levée une tour (fwrr zs) servanl aux com-
battantb A lancer lenrs tralts- ils étaient 13 i d Tabri comme der
riére les murs J'une forteresse. On dltque ce fut Agrlppa qm.
e premler en introduisit l‘usafre(i) |
Resnus, aviron: les pelltes rames ou godllles que mamalt un
seul homnie ne dlt’fu*alem en rlen de uelles qu emp]mcnt Ies
inodernes; mais les plus gr ands awrons qu1 avalent quelque[ms
Jusqua 16 m 46 c¢. de long, et qui, par conséquem voulalent
éire manms chacun par pluswurs hommes devalent avou un
bras trop (,pals pom que la mam put le sa151r on peut en con-
clure qu'ils e[alent ¢omme ceux donL on se servalt aux. XVE }xVI*-
et XVile smcles 3 bord des galeres de la Mediterranée chacun
était long de 13 4 15 métres et 11 y avait six. rameurs pour oha-
que rame, qu 'ils mamalent au moyen d’une fausse pmgn(,e ou
grllle allachee au bras de 1‘av1r0n parllu comprlse danq I m[e-
rieur du navire. Une plaque, sans. doute en métal, n’ appal te-

—

(1) Sur ce point, comme en beauwup d’aut:es, les pmﬂ*rés modernes;-
raménent a des procédés anthut*s mais perfectmnnés Am%l Ja tour de la

marinc romaine reparait dans la notre. — N. de I Péd

‘rormr
AR AT
Sy T
LR LS
AR AT

e
e
A, Nl

Lagas Ty, j

A ke
)
ey
Tl T
ragerpa =
Lo T
1 L

-
- r
T T P Sl i Sl
I L Vi
,

o =W
~
A L ohm ) L Y

A - =k
e e
o AT Tt i,
“"Io'm-r

=y

P gy B g e =R T

R e i 3
R o
S A

Sy

- e

s " wk - W

R T o

A TR Sy
o -1-....'.1—---%--

ML LR
T LS

e ety

¥ et e W HE AT T A
L ST L
- Pt i = e =4
- - o

Bt A ey e

r v
T Ty e
N A Ly v
2 Vit e e L A TR

™
TP

AT
A

*
L 48

]
Fhh
!FE:
Pt
i
)
i—\',{'.
.
5

:

\

€

Y e
-L_,’:'{'\'_:‘-é_ﬁ .":
\&-’,‘

Pk skl .
Biaey
T et o b
T eyt S s,
L S e

~
]
=

Vi

;‘:n

»
fd-l.- ‘e

R
—r
e P
e e o

TR L e L]
.‘1;':5!,.';,1,‘:_.‘_.': W
P A,

.
<
u‘-f}‘:

ST ey
RO )
ke

LR
-

X N
LR R L

et TN

Ly

'i‘.hcm

Tdreat
iy

el e e
A T e

-
i S

e R

e i A N

T ST
Bl

x5
I el
g

g
..\-'?l!IA

PG

=
P TT
Hie L

S

o S 5{,":"‘;'-'.";:‘_- —j"
v

o i I e
el i pr e EE Ll

-

EL
T

+ - -k - - P R T et Tl PALIF W
Mams e RSO A AN T TS S T



o—

e e PP Lt R o
'
-

ey

e

i VT '.‘F"_J,."i'rl All,

e =

o
RO S

pu Foprei i P

By

A L T
:

o - *a L] w. - il » e
o e — SRS il TRt et TP, "
O Tl T e Sy . z PR S = v - T .
S R - - - . — e - - e

h—‘wc_-'?—__wg-nﬂ_,l
R LA o

STty
ST

Teaxte. "'_ g
. -

e s e &

r
by
B

T - (W

o A g,
MO -
ey ma s e

[ S __"

P
L

oy =l iy
redary SNTH

o et A e k£ R R E R Rk e .

e, samoaee T h s T
e o e e g 5 e B
;\c_ e e Ll X lr W

el

[

.. e [, PR
1 =TT .

i LT R L F TR W
t‘: ;_-'—'_ ;_m D e ) e s
b - =t . R -_— H
[,

—

o R EEL T
L PR LT

—_—

I
e
=

o

b e
SRS P

-
fom L
]
:

4G4

nant pas d'ailleurs a l'aviron lui-méme, était ajusiée en dessous
de celle poignée, ety était fixde, comme défense, pour 1'empécher
de s'user par le froliement contre lé flanc du navire; quani
elle élait elle-méme usée, il était alors facile d’en meltre une de
rechange. La rame était atlachée & un {folet, forte cheville en
bois (scalmus), au moyen d'une courroie (struppus), dans I'in-
térieur du bitiment, pour qu'elle se maintint loujours en place
pendant gu’on la maniait. On appelait folliculare le  hois d'une
rame au point ol il avancait hors de Vouverture {columbarium):
il était entouré d’un chapeau de cuir {folliculus), pour dimi-
nuer le frollement et la déiérioration de I'aviron, el empécher
T'eau, dans les mers agitées, de pénéirer dans le vaisseau par
P'ouverture. Ces cuvertures pour les rames, appelées columbuaria,
a cause de leur ressemblance avec les niches d'un pigeonnier,
sont représenties extérieurement, sur le flanc d'un vaisseau par
Vespace (inferscalmium ), également distancé, d'une rame & une
autre. Remigium etait 'ensemble des rames d'un vaisseaun; se
disait aussi, comme en grec, pour remiges, un équipage de
rameurs. Remex, rameur sur un baleau, une galére ou un navire.
Sur les balimenis de guerre, les rameurs (remiges) formaient
une classe distincte des marins {naufae), qui s'occupaient des
voiles et de la direction du navire, ainsi gue des soldats de ma-
rine (classiarii), chargés de la défense du vaisseau ; I'équipage du
vaisseau se composait de.ces trois classes d’hommes réunies.
Dans les hateaux et les petites embarcations, les anciens se ser-
vaient de leurs rames de presque toutes les maniéres encore en
usage : quelqucfois, un seul rameur maniait une couple d’avirons ;
quand le batean é1tait irés-large, ou dans de plus grandes embar-
cations, chaque rameur ne maniait qu'une rame, soit assis et
tirant la rame a lui, comme nous le faisons, soit dehout et 1'éear-
tant de son corps, comme cela se pratique encore de nos jours
le plus erdinairement sur la Médllemanée (1). Dans de grands

navires allant sur mer et n'ayant qu'un rang de rames, tels qua

i) Cette maniére de faire marcher unc embarcation sappelle godiller,
aller & ia godille, an moins sur la Seine : la godille, tenue & deux mains

par 'homme debout et tournant le dos a la direction, fait a la fois office
‘d¢ ranieet-de: gau’fcrnatl
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\os naves longue, ltburnicar, et d’aulres appartenant i la classe
des moneres, qui élaient munis d'avirons (rés-pesants et trés-
longs; il est presque certain que plusieurs hommes tiraient sur
un méme aviron, élant assis sur un méme banc, comme cela se
faisait sur les galéres des Vénitiens, des Génois ct des Francais
de Marseille, pendant les XVe, XVIe et XVlIle siécles, mélhode
ainsi décrite dans les Memoires de Jean Marteihle, profestant
francais, condamné aux galéres en 1701: « Les rameurs sont
assis sur des bancs (les transtra des Romains), six hommes &
chaque aviron; un de leurs pieds porte sur un tabouret bas ou
marchepied, I'autre est levé et appuyé contre le banc qui est
devant eux ; ils penchent le corps en avant (le remis incumbunt
de Virgile), el avancent les bras par dessus le dos de ceux qui
sont devant eux, et dont lallitude est alors la méme. Ayant
alnst porté l'aviron en avant, ils se soulévent avec Uextrémité de
la rame qu’ils tiennent dans leurs mains (remis pariter insur-

gunt, dit encore Virgile), et en plongent 1'aulre dans la mer;

cela fait, ils se rejettent sur leurs bancs gui plient sous le poids. »

Dans des batiments munis de plus d'un rang de rames
(ordo), comme la Biremis, la T'riremis, elc., la méthode de ra-
mer élait différente : les rameurs y élaient assis sur des siéges
séparés (sedilic), et non sur des bancs placés en (ravers (lranstiu)
ct chaque aviron éfait manié par un seul homme, celui dont le
point dappui élait plus élevé au-dessus de l'eau se trouvant
nécessairement le plus long, et le travail de 'bomme qui le
manoceuvrait le plus pénible. Mais quand on construisait des
navires de f{rés-grandes dimensions, tels, par exemple, que
| flexeris, I'Hepteris, 1a Decemremis, elc., quoigu'ils ne pusséent
pas avoir, comme nous allons 'expliquer tout-d-1'heure au mot
ordo, plus de cing rames échelonnées I'une au-dessus de 1'autre,
de 1a ligne de flottaison au plat-bord, il est clair cependant qu’il
devait y avoir une certaine proportion enire la loengueur et la
largeur du vaisseau, d’une part, et, de I'autre, la longueur ¢t le
poids de la rame; et, dans de tels cas, il n’est pas raisonnable
d'inférer que les deux maniéres de ramer, ci-dessus indiguees,
‘étaient employées concurremment, les avirons les plus cours
étant maniés chacun par un homme seul, les avirons supérieurs,
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plus longs ct plus lourds, par autant de rameurs que feur di-
mengion pouvait lemger A]IISI , (quand les auteurs anciens
dlsent queluqulpage des rames est incomplet, cela wimplique
pas qu'aucun des avirons reste sans rameur (ce qui serait diffi-

cile 3 comprendre), mais que quelques-uns n’avaient pas .le

nombre de mains et 1a quanhle de force qul leur cussent- été
nécessaires.
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:Qu‘_l._l_‘e les navires que nous avons énumérés déjd, el qui, 3
proprement parler, nefaisaient pas partie dela marine nlilitaiI* )
les Romains avaient des vaisseaux de guerre qui sont gLnu'ale-
menL classés de la maniére suivante, savoir :

1o Moneris, galere a4 un seul rang de rames,
20 Biremis, galére & 2 rangs de rames,
30 Tfiremis, — a3 - |
4o Quadriremis, -— a4 —
u oo Quinqueremis, — a3 —
O Hexeris, — A6 —
7o Hepterls — a7 —
8 Decemremis, — 210 —
{_rf;.

Dans un sens général, le mot ordo signifiait une rangée, unc

"~ ! . B
B3 A - _ Y —— — -
T - v el T T — - I [ -
- eL = hemmma r—qw A-EEm L - -

}5 série- d'objets placés I'un a c¢oté de I'antre dans un ordre de
succession régulier; ainsi une rangée d'arbres, une file, wn
t; rang dé soldats, etc, Dans la marine des anciens, ce méme mot
Pl - voulait dire uneé file, ou, comme on fraduit le plus ordinaire-
i ment, un rang de rames (1). Le nombre des rangs de rames va-
},- riait suivant les dimensions du batiment et la classe de navires
i s

a laquelle il apparienait, de un & cinquante. La maniére dont on
“disposait et dont. on comptait ces bancs ou ordines esl encore,
‘sous  beaueoup de rapporls, une question controversée, qui res—
| tera probablement longtemps auvssi sans solution satisfaisante, &
| moins: que. la découverle de. quelque: ceuvre d’art ne permelie
1 ‘aux antiquaires futurs d'appuyer leurs théories sur quelque
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(1 Les mots file - et mng ne. sont pas synonymes, au moins dans le
~vocabulaire militaire, ou file exprime une ligne de soldats placés les uns

derriére les auires ct 7ang une ligne de soldals placés les uns & ¢dté des
aufres. — N. dela Réd.
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autorite plus solide qu(, de sunples conjeclures; car, 'parm‘i
beaucoup de - sy%l(‘:mos qul ont 618 mis eén avant, il n'y en a pds
un dbsolument a l'abri de- foute objéction. Ceux mémes qu1
Pa aissent raisonnables sur le papler et qu1 peuvent en appa—
rence s'appuyer sur quelque autorité classique, quand on veiit
passer ala prauque, on découvre qu'ils supposent des effets, des
actions, des combinaisons mécafiquement impossibles; &t pour
ceux dont on prouve, par des expériences positives, qu’ils sont
réellement exécutables, on ne peut cependant lés accepter qu'avec
hésitation, parce qu’ils manquent de {émoignages de 1'antiquité
qini les autorisent et les appuient. Jusqu'a cing rangs de rames,
nous avons, directement ou lndlrecl,(,ment de bonnes raisons de
pens(.,r que lon {'omptalt les rangs de rames en haufeur et non
en longueur, ¢'est-d-dire que le nombre total des rames, quél
que fat ce nombre, qui se trouvaient sur un méme ahgnemeni
de la poupe 2 la proue, formait un ordo ou rang de rames. C'est
ainsi que Tacite désigne (Hist. V, 23) une moneris, ou navire
3 un seul rang de rames, par celte expression: quae simplic;
ordine agebantur. Dans la biréme, ou vaisseau & deux rangs dec
vames, il ¢st égalemenl clair, d'aprés d’autres mots du méme
passage de Tacite, que le second rang de rames était placé au-
dessous du premier, el qu’on complait les banes 3 parlir des
rehords du pont jusqu'a la ligne de flottaison; les trous qui
laissaient passer les rames, el par suile Ies 51éges des rameurs
¢laient placés en ligne bhhquc les uns au-dessous des autres,

de maniére que Vintervalle eniré un rang de rameurs et le
suivant fat aussi petit que possible. La construclion d’ane tri-
réme, ou vaisseau & trois rangs de rames, était fondée sur le
méme principe: on ¥ comptail d'une maniére analogue les

rangs des rames depuis les plals—-bords jusqu’a la ligne de flottai-
soll 5 ‘c’est ce qu’atlestd cette expresswn de Virgile ( des. V. 120):

terno consurquni ordine remi. Une construction navale sembla-
ble pour quatre rangs de rames est indiquée par les-monuments

(monnaies el médailies), on, malgré V'exiguiléd du dessin, le¢s

rames sont- visiblement sur qualre rangs de hanteur & partir de
Peau; ma~l-on pas le droit A'en conclure qu’on disposait el gu'on
comptait de la méme manicre un cingquiéme rang de rames?
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On s'est assuré par expérience qu'une séric de cinq avirons,
s'élevant obliquement de la ligne de flotlaison au-. plat-bord,
pouvait tenir dans un espace de neuf pieds de-haut, Ie point le
plus- élevé au-dessus de Vean o le levier qui forme la rame
puisse étre coupé par le tolet (scalmus) sans perdre {out effet. Au-
dela de ce nombre, commence la difficulté de compter les rangs,
et on ne peut plus, en I'absence de tout iémoignage positif, que
formuler des conjectures; on n'a plus pour se guider ni des-
criptions ni images. Si plus de cing rangs de rames paralléles.
étatent placés.'un au-dessus.de 1'autre, il serait matériellement
impossible de manier 'aviron du sixiéme rang, le point fixe du
levier se trouvant alors placé si haul au-dessus de 1'eau, qu'il
devrait élever le bras de la rame bien au-dessus de l'alteinte du
rameur, ou empécher la pale { palma) de toucher 'ean, & moins
que l'aviron ne fut d'une longueur si démesurée, que la partie
delarame qui élait contenue dans le vaissecau allit d'un plat-
bord & lautre et dépassit meéme celui qui Ini était opposé.
Comment donc comprendre un vaisseau a quarante rangs de
rames, comme celui que construisit Ptolémée? La solution la.
plus plausible a cette question, est de croire que, dans tous les
batiments de premiére classe, les avirons élaient disposés sur
cing lignes paralléles, comme dans une quinquéréme, mais
que les rangs ou ordines, au-dessus du nombre de cing, étaicent
comptes en longueur et non en hauteur ; on aurait appelé ordo
chagne rangée ascendante de cing rames & partir de la ligne de
{lottaison, et 'on aurait compté le nombre des ordines ou rangs
de-la poupe i la p1°oué, et non plus de 'eau au plat-bord. Ainsi
un navire a dix rangs de rames aurait eu, en comptant de la
poupe a la proue, dix rangs de rames, chacun de ¢ing rames sur
une ligne oblique et ascendante, comme le montre le plan ci-
apres, figure dont la disposilion, en plus ou en moins, devra
servir pour tous les autres cas de I'espéce.
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Un vaisseau 3 quarante rangs de rames présenterait la méme
disposition, cing rangs de rames paralléles courant de l'arriére
a l'avanl; mais chacune de ces lignes aurail contenu, entre
ces deux points exirémes, quarante sabords pour laisser passer
les avirons, el non dix : on n’oblient ainsi qu'une longueur
trés-raisonnable ; car la moneris méme, petit batiment, a vingl-
quatre, vingt-cing avirons a la {ile, de chaque co6té.

1o Moneris, galére & un seul rang de rames (quae simplici
ordine agebantur), par opposition aux navires qui en avaient
~deux ou un plus grand nombre. Les navires de cette espéce
étaient quelquelols de dimension considérable el rangés parmi
les nnves longae; plusieurs rameurs y faisaient mouvoir la
meéme rame, comme nous l'avons expliqué ci-dessus, et comme
cela se pratiquait & hord des galéres de la Médilerranée, aux
XVe XVIe el XVile siéceles. | |

20 Biremis (dicrotus), navive muni de deux rangs de ramces
(ordines) . ¢’est la 'application la plus commune de c¢e mol;
il désigne une biréme ou vaisseau de guerre qui a deux rangs
de rames de chaque co6té, placés en diagonale 'un au-dessus
de I'auire ; chaque rame était manceuvrée par un senl rameur.
[1 est évident que telle éfait la disposition' adoptée dans la con-
stiruction d’'une bhiréme, d’aprés les sculpiures de la colonne
Trajane el d’antres monuments, el d’aprés un passage de Tacile
(Hist. V. 23), qui distingue un vaisseau qul avait ses rames
placées sur un seul rang (moneris) de la biréme, ou elles ¢taient
par conséquent disposées sur deux (complet quod BIREMIUM,
quaeque SIMPLICI ORDINE agebantur). Liltéralement, biremis voulait
dire muni d'une paire de rames on d’avirons; de 14 I'emploi de
ce mot, soit adjeclivement avec scaplia, soit substantivement,
pour désigner un petit baleau (parve ratis ou alunus), une
embarcalion gouvernée par un seul homme qul manie une
paire d’avirons.

3o Triremis, triréme ou galére munie de {rois rangs de rames
fordines) de chaque c6ié, disposés obliquement l'un au-dessus
de l'autre. Une disposition semblable des trois rangs de rames
est indiquée dans quelques-unes des sculptures de la colonne
Trajane; sur des fresques, efe. Daug une rvéme, chaque rameut
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Bl maniatt & lui seul un aviron, et étail assis sur un siége sépareé
;‘%}i (sedile), fixé conlre les flancs du navire dans les directions indi-
B

T

(i sy Loraein
A A
et

quées par les (rous oil passaient les rames, el non sur un long
banc ({ranstrum), comine cela se faisait quand plusiéurs hommes
travaillaient au méme aviron. Les rameurs du rang supérieur
avaiént les avirons les plus longs, 1e plus de peine, et par consé-
quent la paie la plus forte ; ceux du rang inférieur avaient
les avirons les plus courts, le moins d’ouvrage, et la paie la
plus basse, ceux enfin qui étaient attachés au rang du milieu
avaient-des avirons d’'une moyenne longueur et une paie réglée
en proportion. Les Grecs donnaient un nom particulier aux
rameurs de chacun de ces (rois rangs, aux avirons dont se

servaient les rameurs du rang supérieur, et au tolet sur lequel
* - P ’
poriaient ces avirons.
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4o Quadriremis, galére de la marine militaire mise en mouve-
ment par quatre rangs (ordines) de rames de chaque cété. Une
figure, copiée sur une médaille de 'empereur Gordien, quoique
trop petite et trop imparfaite pour élre prise comme une repré-
sentation compléte de la quadriréme, jeite cependanti une utile
lumidre sur les points qui distinguaient surtout la classe &
laquelle elle appartenail, sur la disposition des avirons et la
maniére dont on les comptait. On voit, d’aprés cetle médaille,
(que quatre rangs de rames superposés les uns aux aulres y sont
distinctement indiqués par quatre lignes horizontales (racées
entre la mer et le p'lat-ljord du navire, et la position diagomale
de chaque rang de rames par rapport & celui qui le précéde

et & celul qui le suit, par un angie rentrant ef une pointe qui
lermine, 3 gauche, chaque rangée. On reconnait ainsi avec
certitude que le principe d’aprés lequel étaient disposés et

compiés les avirons d'une quadriremis, était le méme que celui
sur lequel étaient fondésles rangs de rames de la biremis ¢t

_ de la {riremis.

l*r | ho Quingueremis, galére de guerre ayant de c‘hgquc cOié cing
A rangs de rames (ordines); espéce de navires qui fut (rés-employée
%I pendant la seconde guerre punique. L’absence de ioule repré-
?, '{ sentation connue d'une ancienne quinquéreme, rend impossible
EEH de monfrer la disposition des avirons dans cetle sorte. de

J—
e
Y R T

/ e Co L M T
i e, T S

gt
g i

T AT

-
R

fhe rmts
T A
o
-y T e

;:

- e —- - - s — A .- ——e A
T I L R o e e = S g A xR S -



A 14

batimentis, en- renvoyant & .un . spécimen qui fasse autoriic;
mais on a de bonnes raisons de.conjecturer que les rangs v
¢laient placés les uns au-dessus .des aulres et complés ecn
hauteur, -les. trous par .lesquels passaient les avirons des cing
rangs y formant, dans le sens vertical, autant de lignes obligues
quil y avail d’avirons dans chaque file horizontale, comme
lc monire la figure ci-aprés (qui n’est que la reproduction,
en partie et sous-une autre forme, de ceile que nous avons
déja donnce) :

e voaXa vo o Fae ek, sk
( L I T T A 3

En éﬂ"et, des monuments encore subsistanls prouvent que
la biremis, la Iriremis et la quadriremis ¢élaient consiruiles et
que les rangs de rames y élaient complés d’aprés ce principe;
et des expériences positives ont fail reconnaitre qu'un cinguiéme:
rang. de rames superpos¢ de la méme maniére aux quatre
auires, ne serait pas trop élevé au-dessus de V'eau pour que
la pele de Vaviron y {rempal, sans qu’il fit nécessaire de
donner au Ores de la rame une lopgueur ¢ui ne permeltrait
pas de s’en servir. Mais, au-dessus de ce nombre, on trouve
qu'une pareille disposition devient malériellement impossible,
parce .que le bras de la rame serait élevé an-dessus de la
portée du rameur 3 cause de la grande obliquité donnée &
I'aviron par 1a hauteur de son point d’apputi; et si d’ailleurs on
allongeait assez l'aviron pour que le levier pat fonclionner,
le bras cn deviendrait si long, qu'il dépasserait le bord opposc
du bitiment.

G0 Hexeris ow Hexiremis, vaisseau de guerre qui a six rangs
de rames de chaque coté. Clesf encore une question pleine de
difficuliés et de doutes que de conjecturer méme comment
les rames ¢taient disposées dans un vaisseau a six rangs (ordines) :
en effet, il a été prouvé par des expériences qu’une rame maniée

3 cetle hauteur au-dessus de la surface de 1 eau que nécessiterait .

e sixiéme banc des rameurs, meéme - quand 1 serait placé en
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diagonale auw dessus des cing autres, aurait a s'incliner tellement
pour toucher l'eau de sa lame, que le manche ne serait plus
a la portée du rameur; ou bien, si la rame élait faile d une
Hy longueur suffisante pour obvier & cet inconvénient, étant fixéc
i de toule ncécessité sur le foure! & un tiers de sa longueur, la
., g.-.:.; partie qui serait & bord serait si longue, qu'elle irail jusqu’au

i c6té opposé du vaisseau el y rendrait tout mouvement impossible.
. La méthode la plus praticable semble étre celle que nous avons
indiguée : quand les vaisseaux avaient plus de cing rangs de
rames, les rangs n’'élaient pas comptés dans une direction

ascendanie de la surface de l'ean au plat-bord, mais, én long,

e R IR T
wyr

; de 'avant & I'arriére ; ils étaient placés alors selon une diago-
;R nale, comme dans une firiréme, et ioujours avec cing rangs
F' de profondeur dans la ligne ascendanie ; mais ils étaient
El | comptés, non point par ces rangs, mais par le nombre d'ouver-
| ‘ tures & rames entre T'avant et I'arriére. Ainsi, une hexeris
t auvait cing lignes paralléles de rames, avec six ouverlures i
Ei‘ rames dans chaque ligne, placées selon une diagonale 1'une
i | au-dessus de V'auire; une hepleris, avec sept ouverlures; unec
gt , decemremis, avec dix et ainsi de suite.

ﬁ To -Hepteris, vaisseau de guerre & sept rangs de rames. Si
e 'on admel la mdthode, ci-dessus expliquée, de disposer les
}, rames et de compler les rangs, quand ils excédaient un certain
ot nombre, 'addition d’une ouverture pour ramer i chaque rangée,
Ji enire I'avant et V'arricre, fera le compte de septl rangs au lieu
i de six, et les rangs resteront toujours disposés parallélement -
5 comme dans les aulres navires des précédents modéles.

;{ 8o Decemremds, vaisseau qui a dix rangs de rames (ordines)
? d'un c6té. La maniére de disposer ies rames el de compter
i les rangs dans des vaisseaux si considérables, est encore.en-
| it:* veloppée de beaucoup d'obscurité. Si on admet la méthode
.. :;» possible exposée ci-dessus, il suffira d’ajouter le nombre voulu
| %; d’ouvertures & rames a chaque rangée, entre 'avant et I'arriére,
;ﬁ, | . pour avoir une decemremis.

W 'Nous avons vu en quoi consistaient les ornements des vais-
E‘;ii seaux ; il nous reste 4 dire quelques mots des parties compo-.
i‘pz santes, r_lil gl'é(_}.mcnt el i maobilier.
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Carinug, la quille, comprenant aussi 1a fausse-quille ou contre-.
quille. — Sentine, la senline ou la cale. — Alveus, la coque
méme du navire. — Cavernae, les cabines que contient la cale.
— Constratum, le pont : on se servait aunssi, dans le méme
sens, des mots {abulalum, stega. — IFori, tablier du pont,
passages pour circuler partouf, hancs des rameurs, elc. — Prore,
la proue ou l'avant, et puppis, la poupe ou Parriére : c'est d
I'avant que se trouvait I'éperon (1), ce fameux rosirum, qui
joue un si grand role dans les batimen(s de la marine militaire
des Romains. Placé d’abord sur la méme ligne que la quille,
mais 3 hauteur de la ligne de flottaison, le rostrum, perfectionné
el plus redoutable, fut, dés le temps d’Auguste, placé au-dessous
de la quille et caché sous l'eau.

Malus, un mat de vaisseau fait le plus souvent d'un seul
tronc de sapin (Pline, #. N. XV, 76) : le trou, ou la douille,
dans lequel il était plante,, s'appelail modius. Les navires de
dimension ordinaire ne portaient quun mat, soil au milieu,
soit un peu sar 1'avani (prore); ceux de grande dimension,
surtout les navires de commerce (allant plutét a la voile gu’a
la rame), en avaient deux, de la méme hauteur, comme la
corbile (corvelle) donl nous avons parlé; ou deunx, dont un
heaucoup plus petit que lautre et penché (3 1'avant) hors du
hialiment, comme un beaupré. Des pierres gravées paraissent
offrir des modeies d'un {rois-mals. |

Carchesium était un appareil fixé an mat, au-dessus de Ia
vergue, et dans lequel jonail une partie du palan. Les matelots
y montaient pour observer, pour arranger les voiles et lancer
des traits, etc. GCet appareil, qui tirail son nom d’une ressem-
blance réelle ou supposée avec une coupe a boire, répondail,
sous cerfains rapports, & ce que nos matelots appellent la Aune.
Le méme appareil (carchesium versatile) C¢tait constrnit de
maniére & se mouvoir autour du mat, et a faire 'office de gruc
quand -on chargeaif et déchargeait les vaisseaux marchands.

(1) L'éperon antique a aussi reparu dans la marine moderne, mais avee

la puissance d’impulsion et la streté de direction que donne lemplol de

la vapeur. — N. de la Réd.
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A cet effet, on y introduisail horizontalement une barre trans-
versale, et on s'en servait & peu pPrés comme nos maitelots se
servent du faquet, Antenna, la vergue : elle était faite d’une
seule piéce de sapin, quand le vaisseau élail petit, et de deux,
lices ensemble, quand il é&lait plus grand; aussi, ce mot se
rencontre-1-11 souvent au pluriel, pendant qu'on mel au
singulier la voile qui y est attachée : anfennis lotum subnectile
velum (Ovide, Metam. X1 483). On appelait anguina le collier
{dans la langue technique, c'est la drosse) par lequel la vergue
était attachée au mat ; ce collier, espéce d’anneau demi-circulaire,
apparait; sur les monuments, comme un lien de Dbois ou de
métal; mais, d’habitude, il était fait de cerds, d'unc double
épaisseur pour les grands vaisseaux, afin de résister au frotte-
-ment, et propertionné a la grandeur de la vergue, dont chaque
extrémitlé portait fe nom de cornu. Rudens, corvde, s'employait
plus particdlidrement pour désigner les cordages des navires
les plus légers, par opposition aux plus lourds, aux gros cables,
aux amarres ; s¢ disaif, par ‘exemple, du cordage qui servait
A hisser une voile, et le long duquel le marin glissait de la
vergue sur le pont, des cargues, des dcoutes, ou peui-éire des
bras de veigue, ou indifféremment de ces divers cordages.
Ceruchi ¢&laient les cordes qui couraient de chaque bras de la
vergue au sommet du mat, et qui répondaient a ce qu'on appelle
mainfenant, en terme de marine, les-balancines. Elles servaient
d tenir la vergue dans une position horizonlale sur le mat,
position qu’elle n'aurait pu garder sans un support de celle
sorte. Les plus grands vaisseéaux, dont la vergue élait longue
et pesante, avaient quatre balancines. Chalatorius (funis), corde
par laquelle la vergue était élevée ou abaissée sur le mat, et
qui répond ¥ ce que, en terme technique, on appelle aujourd’hui
la drisse. ‘Ce mot se rapproche de celui par-lequel les’ matelots
arecs -désignaient une amarre. Opiferae, probablement par
corruption pour Ayperae, cordes attachdes aux extirémités de
la vergue (antemna), pour pouvoir la tourner du coté du
venl ; c’est ce que nos marins appellent le bras de la vergue.
Propes, Yexirémité inférieuve de l'écoule (pes), attachée au
coin d’une voile currée, ou le hout du cordage qui était
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fix¢c aux plats-bords du Latbment pour mainlenir la volle
ouverle au vent (spécimen sur une monnaie. de Lepidus)..
Pes wveli, corde attachée a un des coins inférieurs d'une
voile carrée, afin de la ftourner du colé du vent. Cest ce
quon. appelle, dans la langue de nolre marine, les écoules,
Chaque voile avait deux écoules, l'une a babord, Yautre &
fribord ; ce qui fera bien comprendre les expressions sui-
vantes . aequo pede ou pedibus aequis, marcher vent arriére,
parce qualors la voile élait placée jusle en travers du navire,
¢t que par .conséquent les deux cordages avaient ‘la méme
longueur ; obliguare laevo pede cornua, marcher avec un vent
de c¢6té ou gagner dans le vent, parce .que dans ¢e cas on
brassait d'un bord, et on donnait & la vergue et a la voile
une direction oblique au sens du valsseau, afin qu’il prit
le vent ; proferre pedem a le méme sens, parce que l'ane
des écoutes était attachée & l'avant, pour donner 4 la voile
I'obliquité nécessaire ; facere pedem, allonger les écoutes, afin
de permetire 2 1o voile. de souvrir et de se creuser au vent ;
ce. qui implique aussi gu'il souffle dun hon co6té. En ge-
néral, on appelait velum toule wvoile de navire ; mais parti-
culierement la large voile carrée grande -voile, par opposition
a la misaine (dolon), au hunier (supparum), ¢t aux- auires
voiles, qui devaient a leur forme ou A leur place -sur le
navire un nom..spécial. EKlle: était fixée en haut. 3 une ver-
oue (antenna) et formée de picces. carrées cousues ensemble.
Dans les mauvais temps, ou quand on arrivait au port, on
abaissait la vergue & la moitié de la hauteur du mat, et on
carguait .1a voile ou on: prenail des ris, opérations qu’expri-
maient les. locutions -demiflere aniennas, abaisser 1a vergue;
wvelum subducere, ow aniennis. subnectere, carguer la voile ; velum
legere, vaccourcir la voile, etc. Au conlraive, . quand le bati-
ment mettail en mer.par un- beau temps, la vergue célait hissée
jusqu’au haut du. mat, les garcettes lachées et les coins. de la
- voile abaissés jusqu'au- pont;. celle opération. est exprimée par
les locutions suivantes: vela: facere,. faire toutes voiles ; vela
pandere, étendre. les . voiles ;. vela. .s:ol'a;ere'et deducere, larguer,
déronter la voile et Ja laisser tomber de la vergue. |
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Dolon, pelile voile de misaine sur un vaisseau qui avait plus
d’un mat; elle était placée a l'avant et attachée an mit de mi-
saine. Si le vaisscau avait trois mats, et par conséquent trois
voiles, le dolon était 1a plus petite des trois. Ipidromus, voile
du mat le plus proche de arriere dans les vaisseaux qui avaient
plus d'un mat. Pollux et Isidore différent 4 un certain point
I'un de laulre; car J'un donne ce nom & la voile, et Fautre
au mat; mais probabiement ce mot signifiail & la fois et le mat
et 1a voile qui v élait attachée. Supparum, et supparus, était
uae voile qui n’avait qu'une écoute, de maniére qu'elle devait
ressembler & la voile latine maintenant si commune dans la
Méditerranée, ou avoir la forme d'un f{riangle renversé, la
hase en haut et atlachée. & la vergue. On employaitl surtout
cetle voile quand on-avait besoin d’aller trés-vite, ou qu'il 'y
avait lrés-pen de vent; dans ce cas, c’était la partie supérieure,
la partie large de la voile placée en haut, qui recevait le peu
qu’il y avait d’air : aussi, hissait-on le supparum comme hu-
nier au-dessus du velum ou grand voile (summis adnectite sup-
para velis, Stace, Silv. I, 2, 27). Le mot acatium ne servait
pas seulement a désigner une espéce de petit navire, mais bon
voilier, apparienant & la classe des vaisseaux nommeés acluariae,
¢est-a-dire qu'on manceuvrait aussi hien 3 la rame qud la
voile; on l'employvait encore en -parlant du gréement d’un vais-
seau ; quelquefois, il désignait une voile, quelquefois, un mat;
mais quelle voile ou quel mat, on ne le voit nulle part. Xé-
nophon parle des acalia comme de voiles, mais par opposition
aux volles plus larges ; Hésychius. et Isidore, au contraire, pré-
tendent que [l'acatium était 1la plus large voile du vaisseau et
s'attachait an grand mat; tandis que Julius Pollux et Hésy-
chius, dans un auire passage, affirment que ce n’élait point du
tout une voile, mais un mat, et le plus gros ou le plus grand
mat. Parmi toutes ces opinions contraires, une seule chose est
certaine, c'est que lacatium était spécialement inventé pour
naviguer rapidement avec des venis doux. - S

Artemon ¢1ait une des voiles d'un vaissean, mais quelle voile,
ot o était-elle placée ? on hésite sur ces points. Isidore pré-
tend quon s'en servait plutét pour gouverner un vaisseau que




& ‘1 T

pour en accélérer la vilesse (dirigendae potius navis causa guam
celerilaiis), ce qui semblerait indiquer une voile attachée 4 un
mat jnférieur, s'inclinant obliquement sur I'arriére, comme celle
dont on se sert fréquemment dans nos bateaux de pécheurs et
sur les petites embarcations de la Méditerranée; 1a les matelots
Iappelent trinchetto. G'est probablement T'mierprétation veri-
table, car elle distingue la voile par un wusage propre et une
place particuliére qui n’ont rien de commun avec les autres
voiles, dont on connait suffisamment la position et la nalure.
Baif, cependant De re nav. p. 121} v voul 1a grande voile que
les taliens de son temps appelaient artemone ; et Scheffer (Mil.
nar. V, 2 un hunier élevé au-dessus de la grande voile. En
francais, on appelle mat et voile d'artimon le mat et la voile
gui sont & la poupe du navire.

Ancora, ancre. Les ancres des anciens n’avaient quelquefois
quune patie ; mais les plus parfaites en avaient deux, failes en
fer, cl qui ressemblaient exactement & celles dont on se sert au-
jourd’hui. Les ocuvres de Uart antique représenient généralement
la patte (dens) d'unc ancre comme un crochet simple, sans
dents; mais des patles & denis {denfes) de chague co0ié, pareilles
a4 celies dont on use maintenant, furent ausst adoptées par les
anciens, ainsi que le prouvent des spécimens empruntés a des
monnaies impériales romaines. On portait d’habitude les ancres
sur I'avant du navire; mais les gros vaisseaux en avaient deux,
ot quelquefois davantage, suivant leur grandeur. Il ne faut pas
confondre le cable d’une ancre, ancorale, Jeté de Vavant, avec le
retinaculum ou Vore, amarre lancée de Uarriére et servant a
atlacher au rivage le navire dont la proue, mainienue par 'an-
corale, était tournée vers la haute mer. Le mot ancorale, dési-
gnait également U'orén ou corde de 1a boude. La boude elle-méme

était faile deliége et attachée par Pancorale i un anneau au bout

de 1a verge de 'ancre. Pendant que la bouée indiquait le lien ou
était Vancre, la corde qui la tenait servait aussi & dégager-du sol

les pattes de Vancre, lorsqu’il fallait 1a lever. Le remulcum ou

remulcus élait-un cable servant & un batiment pour en remor-

quer un autre, par opposition au refinaculum, corde 3 haler, au

moyen de laguelle des animaux tivaient du rivage un navire.
Revue Afr., 10 année, no 6Bk 27

L e

.

)

i

=

£y
1
.

ép‘i!’
¥ ? 'EE;_‘,

PETYEY
L]

e

H
e =4
oy

fcth o
*E
-

H

= : v
394,
[
iy
L=
gt
a1
£3

ke
AR PRr T

T
e M SO

1

' mr— e

ISR

el tet—mmhs rx grm A ———




- Loy A
T T L Ty
2 e A T S T el e e LI
r??I-u;‘..n_—;-é:..‘.-:'-ﬂt.-. e :—

o e A 1 a1,

;.
Eabi

18

Tormenlum ot milra sonl, en fait de cordages, des expressions i
peu prés équivalentes. Milrq était un cdble qu'on attachait & mi-
hauteur autour de la quille d’un vaisseau, pour en affermir les
flancs en cas de tempéle: [funis, quo navis wmcdia vincitur, dit
Isidore. Le formenium était un fort cable serré, de la poupe dla
proue, autour de la quille du vaisseau, afin d’en maintenir la
charpente dans les gros temps. On en gardail des provisions
dans les arsenaux, et chague batiment, avant de mettre en mer,
en embarquait pour en faive usage en cas de bhesoin. Catapirates
¢tait le plomé de sonde, suspendud ravant du batimeut, dont
les matelots se servaient pour sonder. O fixait du suil a Pextré-
mite de Ja sonde, de la méme facon que maintenant, pour s’assu-
ver de la nature du sol et voir 1l était de sable, de roc, de
cailloux ou de coquilles, et s'il offrait, ou non, une bonne tenue
pour le mouillage. |

Pour fixer un bateau au rivage, on plantail en terre un pieu
(fonsilla) aiguisé et ferré & 'une de ses ex(rémilés. Contus (per-
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: che, croe, gaffe), était le nom d'une perche longue el forie,
f:li' chaussée de fer, dont on se servait pour pousser un bhateau
contre le courant, au lieu de rames ; elle ressemblait & notre croc.
[ C’était aussi une perche de méme nature, employée a4 bord ¢'un
; vaisseau pour différents usages, pour tenir l¢ navire éloigné des
| ; rochers el du rivage, pour opérer le sondage (percunclatio) e!
h dans d’autres manceuvres analogues. Le mol scalee étail toujours

-
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v gl A i

- s -

employé an pluriel, parce que V'dclelle des anciens était compo-
sée d’un certain nombre d’échelons séparés, disposés 1'un au-
dessus de 'antre entre deux montants, comme cela se fait encore
actuellement. L'échelle de navire étail conslruite exaclement sur
te méme modele; on ia portait a bord, et on la baissait du pont
aterre quand on avait & débarquer ou & embarquer des passa-
gers. Le pons ou pont qui conduisait du baliment & terre, ser-
vant aux passagers et d V’équipage 3 monter dans le navire et i
en descendre, n'élail quune simple et large planche quon
jetait horizontalement des plats-hords & la surface du quai, ou
de. toute éminence du rivage dont . le sommet pouvait se trou-
ver au niveat du pontdu batiment. Nous avons dit ce qu’était le
nguvbrl'i:lil (_!lub:amcwuhm), amsi que 308 p:_trt.i(.éé{?.omp(_)santes,-'
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Aulu-Gelle énumeére (X, 25) & peu pres Loules les dlﬁelentes
espéces de bateaux el de navires (il fait la méme chose pour les

- armes, id., ibid.); mais il n'y a pas, dans cette liste, un seul

mot qunnd:qac le caractére propre i chacun d'eux: nous allons
tacher de rempiir, SOIIl‘ﬂildll_I ement, cette lacune. Disons, d’abord,
que la plupart de ces navires (surtout les prémiers qué noﬁs
citerons) élaient employés par les pirates des le@I‘beS nations
plns particulicrement, qu’ils flaient munis ou armés dun bee
(rostrum) ¢ue la poupe en étaif arrondie el courbée en dedans
(inflexa), forme trés-commune dans la marine des anciens. 11 est,
donc tout-a-fait probable que les différences -calacterlsl.lques_de
ces vaisseaux consistaient plus dans la nature de leur gréement
que dans la forme de la coque (alveus).

Celes et celox (celetes el celoces), bateau ou navire d une f01 me

particuliére, dans lequel chaque romeur maniait une seule rame:

par opposition & ceux ot chaque homme en maniait deux et &
venx ol plusieurs manceuvraient une seule rame. Les plus con-
sidérables de ces navires avaient beaucoup de rameurs et étaient

guelquefois pourvus d'un mat et d'une voile, mais ils n’avaient

pas de poni et ¢laient souvenl employés par les pnates a cause
de lear rapidité, d’od leur nom. Gercurus, vaisseau inventé par les
Cypriotes; il étail & rames, rapide dans ses mouvements, et servait
également pour le transport des marchandises et pour la gherre..
On ne trouve nulle part une description exacte de ce genre de na-
vires. On pense que les rames, au licu de couririoutle long de
chaque bord, allaient seulement de la proue au centre, de telle
facon que l'arriére pouvait servir A renfermer la cargaison. He-

miolic, espéce particuliére de vaisseau, employé surtout (comme .

Pacatium) par les pirates grecs, et construit de telle sorte que
fa moitié des cOtés fat laissee hbre de rameurs pour former un
pont suy 1Lq1161 on put combaltre. Ge modele parait avoir appar—

tenu 2 la méme classe que 1ece?cwus, EWGL quelque dlﬁélence'

dans la disposition des rames.

les plra S Qrecs se servaient encmt, d’an pem valbseau
cumara, (il pouvalt contenir de 25 & 30 hom_meb. Il étalt
aussi d’une construction toute parucuher e; il avait T'avant et
Parriete tranhants et effilés, mais il était rond, large, plein
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au cenire, avec des bords qui s'¢levaient hors de Teau eof
convergeaient I'un vers I'autre, de maniére 3 former une sorte
de toil au-dessus du navire: particularit¢ d'ou lui vint son
nom. CG'est sans doufe a cetle méme particularité qu’il faut
attribuer le nom de biprorus, vaisseau a double proue, c'est-
a-dire ayant un avant et un arriére tranchanis et effilés,
comme les rapides proes des mers de V'Inde, de fagcon & pou-
voir voguer des deux cétés sans virer vent devani ou viver
de hord. Myopare {myoparencs), peliie embarcation de pirate
dont se servaient les corvsaires saxons; elle était faite dun
treillage en osier recouvert de peaux crues, et remarquable
par la rapidilé¢ de sa course. Cybuca, sorte de vaisseau pour
les transports, ou navire marchand de grandeur considérable :
on en ignore le caraclére distinctif. Gauwlus, espéce particuliére
de vaisseau de forme ronde, avec un large bau et une vasle
cale. 1l é&tait emplové par les marchands phéniciens el par
les pirates, parce qu'il était propre i conlenir une cerfaine
quanlité de butin. Caupulus ou caupolus, espéce particuliére
de bateau, dont on ne connait pas la formeréelle ; il appar-
tenait ala méme classc que le lembus el la cymba. Le carabus
était un petit bateau en osier, comme le coracle gallois, et
couvert de cuir non tanncé. — Linter (linires), diminualil lin-
triculus, bhateau employé suriout dans les endroils marécageux
ou dans les ecaux ir¢s-basses, pour transporier les denrées sur
les riviéres, ou pour les faire traverser au bélail et anx soldats,
pour soulenir un pont de baleaux, el pour d’autyes usages
semblables. On le dirigeait avec des avirons, et il n’étail pas
lﬁonté. Comme 1l tirait fort pen d'eau, et qu'en méme ilemps
ce m'élail pas un baleau plat, il devail éire singuliérement
mobile et prompt & chavirer. On appelail lintrarius celui qui
le conduisail. L'alvens élait un pelil batean oun canot employé
sur 16s rivieres et d’une construction tout-i-fail primitive : il
élait (,reuse dans un seul tronc d’arbre, Tl est souveni repré-
senté sur les médailles qui rappellent la fondation de Rome.
Monoxylus, littéralement fait d’une seule picce de bois. Ce mot

S appllque, comme épithéle, & un toul petit bateau creusé dans
un trone, comme an Zinfer, a alveus, 3 la scaphula ; enfin,
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pris comme substantif, il désigne un baleau 3 large fond, dont
les soldats romains se servaient pour jeter des ponis sur les
riviéres qu'il n’'étail pas possible de traverser a gué. Un cer-
tain nombre de ces bateaux étaient ordinairement transportés
2 la suite d'une armée sur des chariots, el on les voit &
plusieurs reprises représentés sur les colonnes Trajane et
Anlonine.

Ponlo (pontones), grand bateau & fond plat, ou bacs (nos
chalands ou ponfons) employé surtout par les Gaulois, et ser~
vant & faire passer les riviéres aux voyageurs, aux soldats,
au bétail. Le méme mot désigne aussi un ponf volant, formé de
deux ou trois hateaux liés ensemble, ef recouverts de madriers,
qui, étant altachés par une longue corde, & un point solide
élabli au milieu du {leuve, passent d'un bord & T'autire par
la seule force du courant, en déerivant une portion du cercle
dont la corde est le rayon. On en voit encore de ce'genre
sur le Pg, le Tibre et d’audres grandes vivieres. Raféis, auire
baleau & fond plat, que Von faisailt marcher, non avec 'aviron,
mais avec le c¢roc (confus) Cest, en fait de coniruclion na-
vale, le premier pas du radeav an navire. Rafés voulait dire
dgalement un pont de baleaux : on le consirnisait en atta-
chant entre les deux rives du fleuve, l'an & cité de 1autre,
autant de bateaux qu'il en fallail pour supporter un che-
min de planches allant d’un bord a lauire. De 13, lex-
pression, de Tite-Live: rafe jungere flumen. Ralaria (7). Servius
dit seculement que ¢’était un petit hatiment marchant & la rame,
navicule cum remis. Isidore semble indiquer que c’élail un

hatean grossiérement construit, a fond plat, une espéce de toue.

On appelail Zippagines, Rippagi, hippugogi, des mnavires

spécialement affectés au service de la cavalerie, pour le (rans-

port des chevaux. Prosumic élail une petite embarcation allant
sur mer, servani & pousser des reconnaissances et & surveiller
ies mouvements d'une floite ennemie : ¢'est fout ce quon en
sait. Le catascopus ou cotascopium était un navire employé
comme vaissean d’observation. GCaudicarius ou codicarius: les
naves caudicariae élaient de larges bateaux dont on se¢ servait
sur le Tibre ; ils dlaient faifs de planches grossiéres assem-
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};i | blées sans art. On les consiruisait probablement de la. sorte
i pour. remonter plus facilement les rivieres malgré la rapidité
%“% du courant, et parce qu’ils pouvaient étre déchirés ou mis
:E en piéces sans beaucoup de perle, lorsqu'on alteignait I'embou-
i; chure de la riviére ou le lien de destination, comme ¢ était

- I'usage sur le Rhone avant I'introduction des hateaux a va-
o peur. Ausone nous apprend que le caudicius {lembus), navire
du méme genre que le précédent, était employé sur la Moselle.
Stlata, espéee parliculiere de navire, brigantin, a ban d’une
longueur extraordinaire, el {rés-peu clevé au-dessus de 'eau @
traits caraciéristiques qui nese (rouvent assez accusés dans aucun
monument ancien, pour qu’il soit pessible de citer des spe-
cimens méritant confiance.
. Phaselus, 1égére embarcation inventée par les Iigypliens;
clie lirait son nom, & ce qu'en suppose, de sa ressemblance avec
1a cosse d'un faselus ouw haricot. Elle ¢tail faite en papyrus, en
osier el quelquefois méme én ferre cuaite: tous ces malériaux
saccordent avec Ja fragilil¢ que lui attribue Horace (Od. 1,
2, 28), ot expliquent la grande rapidilé qui !a distinguait ¢gale-
ment. Il y en avait de différentes grandeurs ¢t pour des objets
diﬁ"érents; la plus petite ¢lait un simple bateau & rames; de la
son nom de Orevis; la dernicre était d'une longueur considé-
rable, munie de voiles ¢t employée dans la guerre ou pour des
expeditions lointaines (dallusie, Cicéron & Atlicus) : aussi est-clle
mentionnée comme formant unc classe intermédiaire entre le
navis longa, ou vaisseau de guerre, el le navis actuaria, ou bi-
timentde transportel paquebot. Baris, bateau & fond plat, dont
on se¢ servait sur le Nil pour le transport des marchandises, el
plus particuliérement pour faire passer le flenve 2 un mort
(momic) et le mener au lieu de sa sépulture, avec un corlége
funébre. Quand Properce (II1, 11, 44) applique ce nom aux
vaisseaux de guerre d’Antoine .et de Cléopatre, on doit. Pen- .
tendre dans un sens d'ironic et d’exiréme mépris.
Les rois d’Kgypte se servaient, pour'se promener sur le Nil,
d'un vacht ou canot de parade, thalamegus, qui élait trés-riche-
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tt' ment orné, contenait toul ce qui pouvait étre nécessaire dans
- l . : . ’ . . - » 3
%‘f; une parfic de plaisir, et des cabines (fhalami} pour une suife
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nombreuse: d'ou le nom ci-dessys, ainsi que la périphrase la-
tine navis cubiculala. | |

S1 nous avons mentionné différentes espéces de navires qui
ne sont pas comprises dans 'énuméralion faite par Aulu-Gelle,
nous n'en avons cependant pas fini avec la lisle des autres ha-
teaux qu'il cite encore; mallieureusement, nous ne savons rien
concernant ces derniers, et nous devrons nous borner i rappeler
leurs noms. Oriae, évideinment pour loriae, puisque Aulu-
Gelle, lui-méme, donne, plus has, le diminutif /oriolae (il met,
¢n outre, tous ces noms au pluriel). Zenunculi doit étre aussi
une faute de copiste, pour lenunculi, un des diminutifs de
lembus. Cest de parones qu'on a fait le diminutif myoparoncs,
dont nous avons parlé. Quid des vaelitiae et des placidac 211 est
a remarquer qu'Aulu-Gelle dit: « les noms de navires qu'on
irouve dans les éerits anciens, dans les vieilles histoires, » vo-
cabula navium quae scripta in velerum libris reperiuntur, quac
in historiis veferibus scripta sunt. Il en est de méme des mots
gescoreiae ¢l cydarum, dont il nous serail impossible de déler-
miner la signification précise, car il ne suffit pas de dire ce
sont des hateaux. On se souvient qu'Aulu-Gelle, antiquaire
amoureux du passé, parmi les nombreuses cilations qu’il em-
prunte aux auteurs lalins de tous les dges précédents, n’invoque
jamais ceux de 1'époque la plus récenle. IJ y a lieu d'en con-
clure que quelques-uns de ces noms de haleaux dtaient telle-
ment tombés en désuétude, méme du temps de Vauleur, qu'on
ne les retrouve plus.

Jn. Bacnhe.,
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