CHRONIQUE

Soutenance de thése de Patricia Payn-Echalier

Patricia PAYN-ECHALIER, Les marins d’Arles du xvrc siécle a la fin du
xviire siécle. Un volume de texte (559 pages) et un volume d’annexes (197 pages).

Cette these de doctorat, préparée dans le cadre de 'Ecole doctorale « Espaces,
Cultures, Sociétés », a été soutenue le 27 janvier 2005, devant I'Université de Provence
(Aix-Marseille I) dans la salle Georges-Duby de la Maison Méditerranéenne des
Sciences de "Homme.

Le jury, présidé par M. Régis BERTRAND, professeur a I'université de Provence,
était composé de MM. Alain CABANTOUS, professcur 2 I'Université de Paris I-
Sorbonne (rapporteur), Bernard COUSIN, professeur a P'université de Provence
(directeur) et Michel VOVELLE professeur émérite de I'Université de Paris I-
Sorbonne.

Tnvitée a exposer sa recherche, Madame Payn-Echalier la présente comme résul-
tant d’une réflexion sur les relations entretenues par Arles avec le Rhone, sur Iexis-
tence d’une société maritime dans une ville située entre mer et fleuve, au cceur d’une
vaste région agricole, et ce 2 I'époque moderne, soit durant une période relativement
peu étudiée pour cette cité, alors que de nombreuses traces d’une activité maritime en
marquent Pespace. Elle s’interroge sur les liens noués par les marins d’Arles avec la
mer et avec le port, sur les composantes identitaires, tant sociales que culturelles ou

érielles, de ce groupe socioprofessionnel, et sur sa place dans la société englobante,
avant que la cité ne tourne le dos i son fleuve avec P'arrivée, au milieu du x1x siecle,
du chemin de fer captant 4 son profit le fret apporté jusque-1a par la voie d’eau.

Certes, le constat établi par Louis Stouff pour le Xve si¢cle, 2 savoir 'absence de
marins arlésiens au port, aux commandes des navires qui le fréquentent ct a la téte des
affaires maritimes dominées alors par les Ttaliens, reste de mise, a quelques nuances
prés, au début des temps modernes. Ainsi, 'analyse d’une source fiscale, la recette du
droit du 2 %, montre la présence, modeste mais réclle, de marins d’Arles 2 la direc-
tion des batiments venant ou se dirigeant vers la Méditerranée dans le dernier quart
du xvie siecle.

Pour atteindre au plus prés cette population minoritaire sinon marginale,
Madame Payn-Echalier a mobilisé un corpus d’une large diversité: sources fiscales,
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actes notariés, registres de catholicité, dossiers de la délibérations com-
munales, enquétes, dénombrements, courriers, livres de raison, sans omettre des
matériaux plus spécifiques aux gens de mer, a savoir les registres de Pamirauté
d’Arles, des livres de comptes de navires et les fragments des matricules des hommes
ct des batiments établis par le service des classes.

En couplant analyse quantitative ct approche qualitative, sans négliger les
reconstitutions de familles, Iexploitation de cette masse documentaire lui a permis de
cerner Paspect numérique de cette population, sa répartition spatiale, ses pratiques
professionnelles et ses composantes sociales.

Le travail s'articule autour de quatre axes majeurs: dans un premier temps Iana-
lyse fine du droit du 2 % conduit Madame Payn-Echalier a dresser un tableau de
Pactivité portuaire d’Arles dans le dernier quart du xvi siccle. Dans un deuxieme
temps, elle souligne, a partir de I'étude professionnelle, Poriginalité de la marine arlé-
sienne. Les aspects sociaux et culturels occupent les deux autres parties ct montrent,
aux XV et XV siecles, Iexistence d’une réelle société maritime arlésienne originale
tant par la place occupée au sein de la cité elle-méme, que par comparaison avee des
situations obscrvées en d’autres localités, mais dans laquelle se retrouvent, comme en
de nombreux cas, des clivages entre pecheurs et marins du commerce.

Au terme de son enquéte, Madame Patricia Payn-Echalier affirme Pexistence a
Arles 3 I'époque moderne d’une société maritime qui, comme dans la majorité des
autres villes portuaires, se regroupe dans un méme espace. Représentant environ
10 % de la population arlésienne, les navigants sont fortement regroupés (70 %) dans
le quartier de la Roquette formé des paroisses de Sainte-Croix (correspondant au
noyau originel occupé par les pécheurs au Moyen Age) et de Saint-Laurent (annexée
lorsque les hommes se sont lancés sur mer). Au XV siecle, un autre péle de marins
se constitue de Iautre coté du fleuve, dans le faubourg de Trinqueraille, en liaison
avee les activitds liées au transport du bois par flottage sur le Rhone. Les marins et les
pécheurs ne constituent toutefois que 20 % de la population du quartier de la
Roquette, aussi pres des deux-tiers des mariages sont conclus avec toutes les autres
composantes socioprofessionnelles présentes dans le quartier. Néanmoins, a terme,
par des « réenchainements » d’alliances et la création de réseaux privilégics cc:
contribuent & I’homogénéité du quartier autour des gens de mer.

Les activités des marins arlésiens constituent le second volet fondant I'origina-
lité du groupe. Ces hommes se livrent a un trafic de concentration et de redistribu-
tion (draps, tiles, produits agricoles, bois...) en privilégiant la desserte de Marseille
et Toulon. Au XViisiccle, sous les effets de la guerre, la grande affaire des gens de mer
3 Arles devient le transport des vivres en direction des arsenaux royaux. Cependant,
ce service, qui apparait contraignant a un moment ot le fret disponible au port ne
laisse que I'embarras du choix aux patrons, i la fois transporteurs et marchands,
constitue une manne pour les patrons arlésiens a partir de la fin du xvire sicele quand
le terroir dégage moins d’excédents a négocier.

Dans le méme temps, la composition de la flotte arlésienne se modific: les
alleges, adaptées au transport de pondéreux exigés par les arsenaux de Marseille ct
Toulon, supplantent les tartanes qui se livraient au cabotage de proximité entre
Espagne et ltalic. La prépondérance du service royal est d’autane plus grande que les
progres techniques du xvite sicele laissent Arles a I’écart du développement du réscau
routier et que I'accroissement général des tonnages ne permet pas a la ville d’accucillir
des btiments de forte portée.
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Enfin, les pécheurs arlésiens disposent d’une grande variété de lieux de péche:
mer et fleuve, mais aussi marais et étangs qui sont probablement a I'origine des liens
étroits entretenus avec les travailleurs de la terre, de leur pluriactivité et de leur oppo-
sition au service des classes. L'effacement des pécheurs au cours de la période est
manifeste. A la veille de la Révolution, moins nombreux parmi les gens de mer, ils se
sont pour une part fondus parmi les gens de terre et se trouvent davantage diffusés
dans le tissu urbain: ce sont les marins qui entrainent le quarticr de la Roguette dans
le mouvement révolutionnaire, tandis que deux sitcles plus tot cétaient les pécheurs
qui le mobilisaient dans les troubles de la Ligue.

Alain Cabantous souligne la somme de travail que représente cette these, la
masse d’informations précises et neuves qu'elle livre sur le monde des marins arlé-
siens et les précautions méthodologiques qui privilégient le croisement des sources.
Ainsi en est-il pour 'analyse de I'évolution de la populauon manumc, de la promo-
tion sociale géné lle, de la e la pro-
priété fonciere ou de I'économie fluvio-maritime dzns laguelle les navigants forains
dominent les trafics (90 % environ) alors que les gens du lieu, aux origines sociales
trés variées, s'investissent plus volontiers dans I'affrétement. A. Cabantous regrette
néanmoins que la documentation, si riche soit-elle, ignore les Archives nationales: la
lecture de certains dossiers aurait permis de présenter, de maniére moins lacunaire, les
rapports de ces communautés maritimes avec les autorités de I’ Erat a travers le fonc-
tionnement et les réalités du service des classes.

Au-dela de cette remarque, Iune des principales critiques formulées par Alain
Cabantous concerne le déséquilibre entre les quatre parties de la these qui révele une
prob]emauque mal maitrisée. A de longues i avec les
ponantaises n’aurait-il pas été préférable de prlvllcgler les données méditerranéennes
(Marseille, Saint-Tropez, Agde, Narbonne) pour inscrire les marins d’Arles dans le
cadre d’une « modélisation » levantine ? Toutefois, cette recherche permet de mettre
en relief des aspects originaux en liaison étroite avec la prégnance des activités pro-
fessionnelles (temps de navigation, risques) et la part du fleuve: ainsi en est-il de
Paccroissement, en valeur absolue et relative, de la population des marins d’Arles
jusqu’au milieu du xvie siecle, de la pénétration de population agricole dans le
monde des navigants (par quels moyens et avec quelles influences ?) A. Cabantous
aurait souhaité que soit soulignée avec force I'émergence de certains caractéres
sociaux ou culturels permettant de situer ces marins du bas Rhone comme des gens
de P'entre deux: entre mer et fleuve, entre ville et campagne, entre rive droite et rive
gauche, milieux populaires et petite bourgeoisie.

Bernard Cousin, directeur de la recherche, marque sa satisfaction de voir abou-
tir ce travail de longue haleine, mené avec sérieux a partir d’une documentation consi-
dérable exploitée avec beaucoup de finesse. Si I'architecture globale du plan est accep-
table, elle n’en conduit pas moins a quelques répétitions ct parfois a des
développements un peu longs que corrige la grande clarté des conclusions des cha-
pitres et différentes parties.

Le sujet présenté s'inscrit dans une solide tradition monographique, n’omet pas
les indispensables comparaisons avec d’autres localités (a étendre toutefois) et trace
un tableau trés complet du monde marin arlésien. La présentation du site (port de
delta), I'étude du commerce fluvial, Ianalyse du champ lexical servant a définir les
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hommes de mer, la vie quotidienne de ces marins et de leurs femmes, saisies a travers
quelques sources plus qualitatives, la recherche conduite sur les noms de navires (a
coupler avec celle des prénoms des marins) sont particulierement bien menées. Au
total, cette these livre un riche portrait de la vie maritime a Arles et de son évolution
caractérisée par un déclin relatif au cours du xviu© siecle. Celui-ci est a relier au fait
que, contrairement a dautres villes voisines, Arles n’apparait pas comme un centre
novateur dans le domaine des mentalités et des attitudes.

Par ampleur des sources étudiées et les résultats obtenus, la these de Madame
Payn-Echalicr comble une lacune historiographique dans I'étude d’Arles entre les tra-
vaux de Louis Stouff sur la période médiévale et ceux de Paul Allard pour le xix siccle.

Pour Michel Vovelle cette these offre, sans abuser d’un terme banalisé, unc his-
toire totale d’un groupe socioprofessionnel en un site quable par sa position
(rupture de charge ouvrant sur la vallée du Rhéne, la Provence et les espaces médi-
terranéens) et son histoire. Le choix d’une longue durée séculaire était ambiticux mais
se trouve justifié dans la mesure ot il correspond 4 une séquence importante dans
I’histoire des marins d’Arles, un essor au sortir de la dépression de la fin du Moyen
Age, un épanouissement (relatif) au xvire siecle, Pamorce, au xviir siccle, d’un déclin
né de la mutation des activités et du marché qui les soutient, avant la chute du
Xix* siecle qui marque la mort de la marine d’Arles.

Cer important travail, bien présenté, est accompagné d’annexes (208 tableaux
sur 197 pages) qui refletent Pampleur de la prospection menée dont Pindication des
sources donne la mesure. En contrepoint, Michel Vovelle ne cache pas une certaine
déception en ce qui concerne la bibliographie. A partir d’unc introduction géogra-
phico-historique le travail se présente comme une démarche analytique, cntre deux
séquences diachroniques. Si ce plan a le mérite de la clarcé, il tend & morceler les
A\spcusd une respirati g]nbalc.(‘ pendant, en exploi toutes
les séries dans les domaines économique, social, démographique et mental, Pauteur a
su associer le quantitatif et le qualitatif (tableau, récit, description). Sans prétendre a
Pexhaustivité, M. Vovelle cite les bonnes analyses sur le trafic a la fin du xvie siecle,
les batcaux, la gographic urbaine, le mariage, le mobilicr, le vétement... Toutcfois,
Pensemble et W‘c 3 étre plus sélectif et en tout cas plus ramassé. Hormis certains
points qui d une analyse b p plus poussée (modiques salaires des
matclots; faiblesse de leur nombre par rapport a celui des maitres; violences, révoltes
et subversion des marins....) Michel Vovelle retient Pintérét pris a la lecture de ce tra-
vail impressionnant et attachant.

Régis Bertrand se réjouit de 'achévement de cette these et souligne les mérites
de Madame Payn-Echalier dont la spécialité pn.mlcrc o’ Yest pas Phistoire ct qui a dd
cffectuer cette recherche tout en des p q Le travail,
d'une grande richesse, éerit dans un excellent style est accompagné d'un glossaire
bienvenu. La formation mathématique de Pautcur lui a permis d’apporter un substrat
séricl, quantifi¢ de qui sont | faites et ées, reposant
sur des dépouillements considérables et soigneux. Elle a dd se familiariser avee les
méthodes historiques ct la bibliographie spécialisée. En contrepartic de cet cffort
Madame Payn-Echalier s’cen tient parfois a quelques manucls pédagogiques mais non
aux grandes syntheses indispensables pour répondre aux questionnements de cet
excellent sujet et pour envisager une étude globale.
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Régis Bertrand énumére ensuite de menus problemes avant d’en venir 2 deux
regrets. Il juge le plan suivi un peu touffu dans son va-ct-vient entre parties chrono-
logique et thé distribuant malad certains dével : ainsi, la
volonté de faire un chapitre religicux I'a conduit 4 dissocier les ob]ers religieux du
reste du mobilier.

Mais ce qu'il regrette surtout, et rejoignant en cela Alain Cabantous, ¢’est un
déficit de problématique. Le choix du site ne saurait se résumer a ce qu’il est la ville
de Pauteur et au fait que le sujet n’y avait pas encore été traité. Le professcur Bertrand
fait remarquer que la situation géographique de la ville n’est pas vraiment unique en
Méditerranée; elle peut étre rapprochée de Tortose sur 'Ebre et surtout du Caire. On
peut la rapprocher aussi des autres ports francais de rupture de charge. Ses équiva-
lents théoriques sont Rouen, Nantes et Bordeaux, avec ici un estuaire 2 marée et non
un delta alluvionnaire comme 2 Arles. Le port, certes tot concurrencé par la route,
souffre des difficultés et retards de la remontée du delta et connait des problemes de
vents et d’atterrissement mais comme nombre de ports a I'époque moderne. Par
ailleurs, Arles apparait comme le seul des ports situés pres de Pembouchure d’un des
principaux fleuves du royaume ot entrepreneur manufacturier ct le négociant sont
quasiment absents et qui ne connait pas une grand XVIIE si¢cle ». Arles fait figure de
port daire sous domi et toulonnaise selon les époques, tra-
vaillant pour le compte de la Marine ou des négociants marseillais et lyonnais.

Au reste, ajoute Régis Bertrand, ce port n’induit guére d’industrialisation, ne
serait-ce que pour le conditionnement, ce que I'on pourrait attendre d’un point de
rupture de charge. Ce probleme est d’autant plus passionnant i soulever que la ville
jumelle et rivale, Nimes, qui ne posséde pas de port est pourtant une des plus dyna-
miques de France sur le plan manufacturier au xviie sizcle, au temps ot sa popula-
tion triple presque. Un modele aristocratique prégnant aurait-il détourné les
Arlésiens des ambitions négociantes ? Les meilleurs d’entre eux se seraient-ils instal-
lés 3 Marseille, véritable débouché du Rhéne ?

Au-dela de ces regrets, Régis Bertrand fdlicite Madame Payn-Echalier pour sa

1 idérable qui apporte b p sur une ville particulierement intéres-
sante et qui fera date dans I’ hlsmrmgraphic,

Au terme d’une courte délibération, le jury déclare Madame Patricia Payn-
Echalier docteur en histoire de 'Université de Provence avec la mention trés hono-
rable et lui décerne ses félicitations.

Gilbert BUTI



